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ge Wandel der Verkehrsinfrastruktur in der Mark Brandenburg und der
Niederlausitz vom 13. bis zum 16. Jahrhundert (Studien zur brandenbur-
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Problematyka znaczenia drég rzecznych w systemie komunikacji i handlu
w $redniowieczu nie nalezy do centralnych tematéw wspdlczesnej mediewistyki nie-
mieckiej. Swiadectwem takiego stanu rzeczy jest chociazby tom poswiecony drogom
i komunikacji wydany w ramach renomowanej serii ,Vortrage und Forschungen des
Konstanzer Arbeitskreises fiir Mittelalterliche Geschichte”, w ktérym zegludze $rod-
ladowej po$wiecono zaledwie dwa artykuly'. Nieuprawniony bylby jednak wniosek,
ze tematyka ta popadla w zapomnienie. Zainteresowanie historig zeglugi rzecznej jest
ciagle widoczne zaréwno w historiografii regionalnej, jak i na poziomie interdyscypli-
narnych opracowan na temat zeglugi rzecznej w epoce przedprzemystowej. Recenzo-
wana ksigzka, ktéra powstala na bazie pracy doktorskiej obronionej w 2014 r. na Uni-
wersytecie w Poczdamie, nawigzuje do obu wzmiankowanych nurtéw badawczych.
Na metodologie i kwestionariusz badawczy monografii decydujacy wptyw wywarly
interdyscyplinarne badania geograficzno-komunikacyjne i geograficzno-historyczne.
Natomiast w zakresie heurystyki i szczegétowych ustalen Sascha Biitow czerpie z do-
$wiadczen badan regionalnych.

Inspiracja do postawienia gtéwnej tezy badawczej stal si¢ dla autora poglad sfor-
mulowany w dysertacji Ralfa Molkenthina o Zegludze $rédladowej we wczesnym
i pelnym $redniowieczu, ktéry podwaza utrwalong w dziewigtnasto- i dwudziesto-
wiecznej historiografii opinie, ze drogi wodne - w poréwnaniu do drég ladowych
- przynajmniej we wczesnym i pelnym $redniowieczu miaty wigksze znaczenie’. Za-
miarem S. Biitowa jest weryfikacja tej tezy, bazujac na materiale Zrédlowym zachowa-
nym dla dorzeczy Haweli i Sprewy.

Tres¢ pierwszego rozdzialu poswieconego zrodtom moze rozczarowaé czytelni-
ka, ktéry oczekiwalby systematycznego omoéwienia stanu zachowania zrédet, wedtug
ich typéw, proweniencji i miejsc przechowywania. Zamiast tradycyjnej charaktery-

! Straflen- und Verkehrswesen im hohen und spiten Mittelalter, hrsg. v. Rainer Christoph
ScHWINGEs (Vortrige und Forschungen des Konstanzer Arbeitskreises fiir Mittelalterliche Ge-
schichte, Bd. 66), Ostfildern 2007.

2 Ralf MOLKENTHIN, Straflen aus Wasser. Technische, wirtschaftliche und militirische As-
pekte der Binnenschifffahrt im Westeuropa des friihen und hohen Mittelalters, Berlin 2006.
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styki bazy zrédlowej autor przedstawia swoje ,,drogi heurystyczne”. Wskazuje na do-
kumenty, zrédta rachunkowe, zrédta o charakterze normatywnym wytwarzane przez
wladze terytorialng i administracje, jako majace podstawowe znaczenie dla badanej
problematyki. W kontekscie bardzo szerokiej i rozproszonej bazy Zrédtowej zwraca
uwage na metodyke kwerendy Zrédtowej, ktéra powinna uwzgledniaé okoliczno$ci
historyczne, ulatwiajace dotarcie do relewantnych zrédel. Do sytuacji historycznych
powodujacych swoiste zageszczenie zrédet do badania transportu rzecznego zalicza
m.in. wydobycie surowcéw mineralnych nierozerwalnie zwigzane z transportem,
oérodki handlu dalekosi¢znego oraz konflikty o wykorzystywanie ciekéw wodnych.

Autor zrezygnowal ze szczegbtowego przedstawienia stanu badan, ktéry omoéwit
w odrebnej publikacji’. Znakomitg znajomoscia literatury naukowej wykazuje si¢ na-
tomiast w krytycznej analizie tez, ktére wywarty znaczacy wplyw na dwudziestowiecz-
ne wspolczesne badania nad $redniowieczng zegluga. Polemizuje z tezg ,,glodu ener-
getycznego” reprezentowang m.in. przez Detleva Ellmersa, ktdra zaklada, ze bedacy
wynikiem ekspansji osadniczej wzrost zapotrzebowanie na energie w XII i XIIT w.
i wynikajaca z niego budowa mlynéw na rzekach spowodowaly wyparcie zeglugi
z mniejszych rzek. Sascha Biitow nie watpi, ze taka sytuacji mogla zaistnie¢ na nie-
ktorych rzekach bedacych przedmiotem zainteresowania badaczy reprezentujacych
ten poglad (Ems, Lahn, Rur), nieuprawnione jest jednak jego zdaniem automatyczne
przenoszenie jej na inne regiony bez przeprowadzenia badan analitycznych. Autor re-
cenzowanej pracy, podazajac z R. Molkenthin, krytycznie odnosi sie réwniez do tezy
»glownego nosénika komunikacji” (Hauptverkehrstriger), zgodnie z ktéra wobec ztego
stanu drég ladowych rzeki pozostawaly we wezesnym $redniowieczu gtéwnymi arte-
riami komunikacyjnymi. Wedtug pogladéw wyrazanych w starszej literaturze stan ten
mial si¢ zmieni¢ dopiero na przelomie pelnego i pdznego sredniowiecza, gdy budowa
miynéw pogorszyta warunki do zeglugi rzecznej, a jednocze$nie poprawita si¢ jakos¢
drég ladowych. Sascha Biitow nie ogranicza si¢ do polemiki z ta teza, lecz dostrzega
takze potrzebe stworzenia kryteridw, ktére pozwolilyby na obiektywna ocene znacze-
nia komunikacyjnego szlakéw wodnych.

Postulat ten zostal zrealizowany w rozdziale nastepnym, po$wieconym metodo-
logii. Autor szuka inspiracji w réznych kierunkach badawczych i dyscyplinach nauko-
wych. Korzysta z do$wiadczen metodologicznych badan nad dawnymi drogami, nad
zegluga srodladowa oraz nad historig komunikacji. Krytyczna analiza interdyscypli-
narnych badan, wéréd ktérych szczegdlnie wazne miejsce zajmujg osadniczo-geogra-
ficzne prace Dietricha Deneckego, pozwolita S. Biitowowi na sformulowanie pieciu
kryteriow, ktdre zostaly wykorzystane do oceny znaczenia drég wodnych. Pierwsze
kryterium obejmuje urzadzenia i budowle towarzyszace traktom komunikacyjnym,
w drugim zawarte jest budownictwo wodne, czyli wszelkie dzialania czlowieka po-
dejmowane w celu polepszenia warunkéw zeglugi. Do trzeciego kryterium zaliczono
przedsiewziecia stuzace skierowaniu ruchu na okreslone szlaki wodne. Czwarte kry-
terium, okreslone jako spoteczne, powinno uwzglednia¢ podrézujacych ludzi i dzieki

* Sascha BUTow, Die brandenburgische Binnenschifffahrt auf Klein- und Nebenfliissen im
13. und 14. Jahrhundert, Mitteilungen des Vereins fiir Geschichte der Prignitz, Bd. 11: 2011,
s. 5-92.
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temu stuzy¢ odpowiedzi na pytanie o funkcje poszczegélnych drdg. Ostatnie kryte-
rium odnosi sie do czasu uzytkowania szlakéw komunikacyjnych. Wybrane przez
autora kryteria nie dajg wprawdzie mozliwosci ilo$ciowej oceny roli poszczegélnych
szlakéw komunikacyjnych w skali bezwzglednej, pozwalaja jednak na analizy poréw-
nawcze oraz okreslenie dynamiki znaczenia drég wodnych.

Na czes$¢ badawczg ksigzki skladaja si¢ obszerny rozdziat analityczny (s. 62-232)
oraz rozdzial syntetyzujacy i porzadkujacy uzyskane wyniki (s. 234-274). Wewnetrz-
na struktura gtéwnego rozdzialu uwzglednia podzial Sprewy i Haweli na odcinki.
Taka organizacja narracji ma uzasadnienie merytoryczne, gdyz zegluga na kazdym
z odcinkéw charakteryzowala sie wlasna specyfike. Rozwoj zeglugi w srodkowym bie-
gu Sprewy zwigzany byl przede wszystkim z transportem drewna. Zegluge w dolnym
biegu rzeki oméwiono w dwoéch podrozdziatach. Drewno odgrywato duzg role w ze-
gludze na odcinku do Fiirstenwalde. Natomiast na odcinku prowadzacym przez Ber-
lin-Colln do ujscia do Haweli w poblizu Spandau najwazniejszy udzial w transporcie
rzecznym mialy zboze oraz wapien wydobywany w Riidersdorf. Nieco inng struktu-
re narracji zastosowano w czesci dotyczacej Haweli. Poniewaz transport na tej rzece
zdominowany byl przez handel dalekosiezny, przede wszystkim przez wywoz zboza
i drewna do Hamburga, autor zrezygnowat z omawiania transportu na poszczegdélnych
odcinkach rzeki, a w odrebnym podrozdziale scharakteryzowat strukture towarowa
handlu i czasowy rytm zeglugi. Majac na uwadze przedstawiony w czesci metodycz-
nej postulat okreslenia czasu uzytkowania drég wodnych, S. Bittow dokonat na pod-
stawie najstarszej hamburskiej ksiegi dlugdéw bardzo interesujacej analizy czasowego
przebiegu zeglugi. Na podstawie tego zrédfa w kolejnym podrozdziale przedstawiono
uczestnikow zeglugi na Sprewie i Haweli do Hamburga, wsréd ktorych znaczacg role
od XIIT do XVI w. odgrywali cztonkowie grup rzadzacych Berlina i Célln.

Omawiajgc prawne aspekty zeglugi oraz budownictwo wodne na Haweli i Spre-
wie oraz na ich doptywach, autor zwraca uwage na podmioty (miasta, instytucje
koScielne, wladza terytorialna) uczestniczace w zegludze i podejmujace dzialania na
rzecz jej zabezpieczenia. W $wietle badan S. Biitowa wyraznie widoczny jest znaczacy
udzial miast w organizacji zeglugi na poszczegélnych odcinkach rzek (Liibben i Bees-
kow w $rodkowym biegu Sprewy, Fiirstenwalde oraz Berlin i Colln w dolnym bie-
gu tej rzeki, Spandau, Brandenburg, Havelberg nad Hawelg), ponadto margrabiéw
brandenburskich, klasztoru cysterskiego w Lehnin i kapituty brandenburskiej. Dla
dyskusji nad wptywem ,,gtodu energetycznego” na rozwdj zeglugi $rédladowej szcze-
g0lng warto$¢ majg rozwazania nad réznymi formami budownictwa wodnego (kana-
ty przeplywowe i retencyjne, groble, $§luzy) stuzace poprawie warunkéw zeglugowych
i pogodzeniu miynarstwa z zegluga. Na uwage zastuguja takze informacje o tworzeniu
infrastruktury umozliwiajacej zegluge na matych rzekach (Dosse, Rhin, Jaglitz).

Na podstawie gruntownej analizy zrodet S. Biitow koryguje szereg pogladéw na
problemy szczegdélowe, zwigzane z historia regionalna, np. na temat dostepnosci dla
zeglugi odcinka Sprewy miedzy Fiirstenwalde a Beeskow, budowy kanalu przepty-
wowego i §luzy w Nowym Mieécie Brandenburgu, wptywie grobli w Fiirstenwalde na
wzrost znaczenia miasta jako miejsca przetadunku towaréw.

W ostatnim rozdziale autor podejmuje probe syntetycznej oceny zeglugowego
znaczenia Sprewy i Haweli. W tym celu informacje Zrédlowe przedstawione i omo-



158 Recenzje i omo6wienia [158]

wione w poprzednim rozdziale przypisuje do pigciu kryteriéw, za pomoca ktérych
dokonuje systemowej oceny przedsiewzie¢ stuzacych rozwojowi zeglugi. Wskazuje
na miejska infrastrukture, budowle i urzadzenia tworzone dla potrzeb transportu
rzecznego. Podkresla znaczenie $redniowiecznego budownictwa wodnego jako bazy
dla rozbudowy sieci kanatéw na terenie Brandenburgii i Dolnych Luzyc w polowie
XVIw. W $wietle przedstawionych danych wyraznie widoczne jest duze zaangazowa-
nie réznych podmiotéw w pozyskiwanie i tworzenie podstaw prawnych do udziatu
w zegludze i regulacji jej zasad. Analiza spolecznego kontekstu ukazata zaangazowa-
nie poszczegdlnych oséb (gtéwnie z kregu berlinskiego patrycjatu) oraz grup (miesz-
czanstwo, duchowienstwo) w dziatania na rzecz rozwoju zeglugi $rédladowej. Wpro-
wadzane przez margrabiéw czasowe ograniczenia lub zakazy zeglugi autor uznaje za
jedna z przyczyn postepujacej od drugiej potowy XV w. marginalizacji zeglugowego
wykorzystywania matych rzek. W ostatnim rozdziale oraz w uwagach koncowych
podjeta zostala tez polemika z utrwalonym w regionalnej historiografii pogladem
o zeglugowym przetomie, ktory w Brandenburgii miat si¢ dokona¢ w potowie XVI w.
za sprawg zaangazowania si¢ dynastii Hohenzollernéw w budownictwo wodne. Sa-
scha Biitow docenia nowatorstwo nowozytnej infrastruktury technicznej, jednak
w wielu podejmowanych wowczas przedsigwzigciach budowlanych i organizacyjnych
dostrzega kontynuacje systemu stworzonego i funkcjonujagcego w pdznym $rednio-
wieczu. Z tego tez wzgledu nie znajduje uzasadnienia poglad wyrazony w latach dzie-
wiedédziesigtych XX w. przez Hansa-Joachima Uhlemanna, ze system marchijskich
drég wodnych zostal stworzony dopiero w XVIII w. przez krola Fryderyka II. Od-
noszac sie do badan R. Molkenthina, autor wystepuje przeciw ocenie znaczenia drég
wodnych w opozycji do drég ladowych. Jego zdaniem podstawa formutowania sagdéw
powinien by¢ zespot obiektywnych kryteriow.

Ze wzgledu na solidng podstawe zrédtowa oraz poglebiong refleksje metodolo-
giczna recenzowana praca zastuguje na bardzo wysoka oceng. Z pewnoscig moze ona
stanowi¢ inspiracje dla badan nad zegluga $rédladowych w innych krajach nadbatty-
ckich.

Roman Czaja (Torus)
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Historia miast w Rzeczypospolitej w okresie wczesnonowozytnym wcigz pozosta-
je niezmiernie waznym polem badan. Szczegdlnie duzo znakéw zapytania stoi przed
historykami zajmujacymi si¢ dziejami miast w Wielkim Ksiestwie Litewskim. Kazda



