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STAN DROG LADOWYCH I STRUKTURA SYSTEMU POLACZEN
W WIELKIM KSIESTWIE LITEWSKIM W KONCU XV-XVII WIEKU
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kacja lagdowa

WSTEP

W ramach geografii historycznej badane s3: osadnictwo, pojecie granic pan-
stwa (zewnetrznych i wewnetrznych) i rozwdj systemu drog. Problem rozwoju
drog europejskich doczekal sie juz pewnego zainteresowania ze strony naukow-
cow'. Sg one analizowane jako srodek komunikacji mieszkanicéw na okreslonym
terytorium ukazujgcy dynamike mobilnosci. W procesie tworzenia si¢ struktury
panstwa duze nasycenie jego terytorium drogami uwazane jest za wyraz skutecz-
nego zarzadzania nim, szczegdlnie uwzgledniajac fakt, ze monarcha rzadzac pan-
stwem, odbywat wiele podrozy.

Szlaki komunikacyjne mozna podzieli¢ na wodne i lagdowe. Wyrézniamy rdz-
ne rodzaje drog: wérdéd drég wodnych rzeczne i morskie, a sposrod ladowych
— gorskie i rowninne. Warto zwrdci¢ uwage na odmienny sposob tworzenia sie
ladowych i wodnych szlakéw komunikacyjnych. Koryta rzek oraz inne zbiorniki
wodne s3 obiektami geograficznymi uksztaltowanymi w sposob naturalny, ktore
dostosowywano do potrzeb komunikacyjnych i handlowych, czasami je dosko-
nalono - urzadzano porty lub przystanie. Tymczasem drogi ladowe powstawaly
w wyniku intensywnej dzialalnos$ci ludzkiej wynikajacej z potrzeb ekonomicznych
i spolecznych. Drogi mozna tez podzieli¢ w zaleznosci od pelnionych funkgji na:
handlowe, wojenne itd.

W artykule zajmuje sie drogami ladowymi w Wielkim Ksiestwie Litewskim
(dalej cyt. WKL) w okresie od konca XV do konca XVII w., uwage swa skupiajac
na ich strukturze tworzacej ztozony system komunikacji na terytorium panstwa
litewskiego. Badania nad drogami daja mozliwo$¢ poznania mobilnosci mieszkan-
cow oraz ustalenia roli traktow komunikacyjnych w funkcjonowaniu panstwa.

! Maxwell G. Lay, Ways of the World. A History of the World’s Roads and of the Vehicles That Used
Them, New Brunswick (New Jersey) 1992; Georges LIVET, Histoire des routes et des transports en
Europe. Des chemins de Saint-Jacques a lige dor des diligences, Strasbourg 2003.
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W historiografii litewskiej problemem potaczen drogowych zainteresowal
sie w okresie migdzywojennym Zenonas Ivinskis, ktéry prowadzac badania nad
handlem Litwy z Prusami do konca XVI w., oméwil uktad drég wodnych i lado-
wych w dwczesnym WKL2 Potem przez dluzszy czas tematyka ta nie cieszyla si¢
zainteresowaniem naukowcéw, powrdcono do niej dopiero w okresie sowieckim.
Woéwczas Albinas Gulbinskas przygotowal szereg publikacji o charakterze popu-
larnonaukowym, w ktérych kwestie komunikacji i szlakéw handlowych w WKL
omowil w bardzo ogdlny sposdb’. W 1978 r. Vytautas Puodziukynas napisat prace
dyplomowa na Uniwersytecie Wileniskim na temat drog na Litwie w wiekach XVI-
-XIX*. Rozprawa ta byla jednak oparta niemal wylacznie na wczesniejszej histo-
riografii. W nieco wiekszym stopniu na zrédtach oparl swéj artykut Povilas Vit-
kevicius®, ktory zajal sie funkcjonowaniem poczty na Litwie w wiekach XIIT-XIX.
Z kolei w 1994 r. Jaraté Kiaupiené napisata artykutl o czterech ksiegach cet Kowna
i Jurborka z lat 1600-1613, opisujac takze wymienione w tych zrédlach drogic.
Réwniez w artykule Vincasa Zilénasa na temat handlu w Wilnie w wiekach XVI-
-XVII oméwiono niektére drogi ladowe i wodne, ktorymi kupcy przybywali do
Wilna’.

Inni badacze réwniez zwrocili uwage na stan drég WKL. W rozprawie doktor-
skiej Rastisa Kamuntaviciusa po§wigconej obrazowi Litwy w pi$miennictwie fran-
cuskim i wloskim w kilku rozdzialach przedstawiono analize¢ systemu litewskich
drog, a takze przytoczono zdanie wspoltczesnych obcokrajowcéw na temat warun-
kéw podrézowania w WKL®. Codzienne warunki podrézy w WKL w XVI w. omo-
wila tez Raimonda Ragauskiené, dokonujac przegladu stanu drég i ustug swiad-

* Zenonas IVINSKIS, Lietuvos prekyba su priisais. Pirma dalis. Iki XVI amZiaus pradZios, Kaunas
1934, s. 114-125.

* Albinas GULBINSKAS, Sauskeliy tinklas Lietuvoje iki 1940 m., Lietuvos TSR Moksly akademi-
jos darbai, A serija, t. 3 (25): 1963, s. 15-28; idem, Lietuvos transporto tinkly formavimosi raida iki
1940, Geografinis metrastis, Nr. 9 (Lietuvos TSR gyventojai ir darbo jégos istekliai), Vilnius 1971,
s. 131-153; idem, Qopmuposanue u cosepuieHcmeosanue mMpancnopmuoti cucmemot Jlumosckoi
CCP, BunbHioc 1977, ¢. 9-31; idem, Vytautas PURONAS, Vytautas RAGEVICIUS, Stefanija JURGINIENE,
Virginija TAMOSAITIENE, Transporto raida Lietuvoje, Vilnius 1983.

* Vytautas PUODZIUKYNAS, ,,Lietuvos senieji keliai XVI-XIX a. pirmoje puséje (iki 1861 m.)”,
Vilnius 1978 (maszynopis w: Vilniaus universiteto biblioteka, Rankrasc¢iy skyrius (dalej cyt. VUB,
RS), sygn. F85-1237).

* Tlosunac I1. Butkasuuioc, Cmapunnas nouma e Ilpubanmuxe, [in:] M3 ucmopuu ecmecm-
603HaHusg u mexuukuy ITpubanmuxu (Hayuno-mexnuveckue udeu 6 Ilpubanmuxe), Bumbnioc 1980,
S. 65-77.

¢ Jaraté KiauPIENE, Nemuno prekybos keliu i Baltijos jiiros uostus XVII a. Klaipédos miesto ir
regiono archeologijos ir istorijos problemos, Acta Historica Universitatis Klaipedensis, [t.] 2: 1994,
s. 40-43.

7 Vincas Z1LENAS, Vilniaus miesto prekybos bruozai XVI ir XVII simtmetyje, Milsy praeitis, t. 4:
1994 [druk: 1995], s. 90-130.

8 Ruastis KAMUNTAVICIUS, ,Lietuvos jvaizdzio stereotipai italy ir prancizy XVI-XVII a.
literattiroje”, Kaunas 2002 (Vytauto Didziojo Universitetas, Humanitariniai mokslai. Istorija (05 H);
maszynopis w: Lietuvos Nacionaliné Martyno Mazvydo biblioteka, Rankras¢iy skyrius (dalej cyt.
LNMB, RS), sygn. F132-2133), 5. 33-41.
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czonych przez domy noclegowe®. W dysertacji Deimantasa Karvelisa po§wigconej
ksigstwu birzanskiemu dokonano analizy drég i sieci karczm przydroznych oraz
ich rozwoju'. Historyk Laimontas Karalius w swoich badaniach zajmowat si¢ z ko-
lei wytacznie stanem drég w WKL oraz kwestiami celnymi ukazujacymi charakte-
rystyczne cechy podrozy''. Nalezy doda¢, ze na podobny temat w odniesieniu do
wiekow XIII-XV pisal tez autor tego artykutu'?.

Wazny w tej tematyce jest dorobek naukowcow z sasiednich krajow. W ksigzce
totewskiego historyka Vilnisa Pavulansa opisujacej sie¢ drog w wiekach XIII-XVII
znajdujacych si¢ na terytorium nalezgcym obecnie do Lotwy poruszono tez kwestie
struktury komunikacyjnej na ziemiach WKL". Nalezy réwniez wspomnie¢ o pub-
likacjach historykéw niemieckich: Friedricha Brunsa i Hugo Weczerki, w ktérych
przedstawili historie hanzeatyckich szlakéw handlowych, a wlasciwie — szerzej
- traktéw komunikacyjnych funkcjonujacych w regionie Baltyku'. W ich wspol-
nej monografii przytoczono wazne materialy na temat uktadu drég w WKL. Sporo
przykladow zajmowania sie tg tematyka mamy w historiografii bialoruskiej. Na ten
temat pisali: Zinovij Kopysskij'®, Vadim Zuczkiewicz'®, Armen Sardarov'’, Wasilij

° Raimonda RAGAUSKIENE, ,, Dinge istorijoje”: XVI a. LDK privaciy archyvy dokumenty dinami-
ka, [in:] Istorijos Saltiniy tyrimai, t. 3, sudaré Darius ANTANAVICIUS, Vilnius 2010, s. 94-104.

! Deimantas KARVELIS, ,Radvily Birzy kunigaikstystés visuomené ir jos komunikacija 1589-
-1655 m”, Kaunas 2009 (Vytauto Didziojo Universitetas, Humanitariniai mokslai. Istorija (05 H);
maszynopis w: LNMB, RS, syg. F132-478), s. 60-66, 356-364.

" Laimontas KARrAL1uUs, Tiltai, pervaZiuojamieji perkolai, kamsos, pagrandos, mediniai grindiniai,
pylimai Lietuvos DidZiosios kunigaikstystés sausumos kelivose XVI amziuje, Lietuvos istorijos metrastis,
[t.] 1: 2008, Vilnius 2009, s. 5-25; idem, ,,Privaciy muity sudétis ir teisiné sudétis Lietuvos DidZiojoje
Kunigaikstystéje (XV a. II pusé — 1566 m.)”, Vilnius 1998 (praca magisterska napisana na Wydziale
Historii Uniwersytetu Wilenskiego, przechowywana w Katedrze Teorii Historii i Historii Kultury);
idem, Privatiis muitai XVI a. Lietuvos Didziosios Kunigaikstystéje: dar viena bajory ekonominio akty-
vumo sritis?, [in:] Tarp istorijos ir biitovés: studijos prof. Edvardo Gudaviciaus 70-meciui, sudaré Alf-
redas BuMBLAUSKAS, Rimvydas PETRAUSKAS, Vilnius 1999, s. 263-276; idem, Upiy kelty rinkliavos
Lietuvos DidZiosios Kunigaikstystés muity sistemoje XVI a. I puséje, Musy praeitis, t. 6: 1999, s. 3-22.

1> Tomas CELKis, Keliais po viduramziy Lietuvg. I: XIII-XV amZiaus pirmosios pusés sausumos
keliy samprata, Lituanistica, T. 59: 2013, Nr. 2 (92), s. 61-76; idem, Keliais po viduramziy Lietuvg. II:
XIII-XV amziaus pradzios karo Zygiy sqlygos, ibid., T. 59: 2013, Nr. 3 (93), s. 125-137.

1 Vilnis PAVULANS, Satiksmes celi Latvija XIII-XVII gs., Riga 1971; idem, Hauptverkehrswege
und Richtungen der Kulturverbindungen in Lettland vom 10. bis zum 17. Jahrhundert, [in:] Colloquium
Balticum ethnographicum. Wege und Teilnehmer ethnisch-kultureller Kontakte in der Ostseeregion,
hrsg. v. Saulvedis CIMERMANIS, Riga 1993, s. 10-15.

" Hansische Handelsstrassen, [T1. 2]: Textband, auf Grund von Vorarbeiten v. Friedrich BRUNs
bearb. v. Hugo WEczERrkaA (Quellen und Darstellungen zur hansischen Geschichte, Bd. 13/2), Wei-
mar 1967; Friedrich BRuNs, Hansische Handelsstrassen. Atlas, bearb. v. Hugo WECZERKA (Quellen
und Darstellungen zur hansischen Geschichte, Bd. 13/1), Kéln 1962.

15 3unosmit 0. Kombicckmit, SxoHomuueckoe pazsumue 2opodos Benopyccuu 6 XVI - nepsoti
nonosure XVII 6., Munck 1966, s. 152-155.

' Bagum A. JKyukesnd, JJopozu u 600Hbie nymu benopyccuu, MuHck 1977.

7 Apmen C. Cappapos, Mcmopuss u apxumekmypa dopoe Benopyccuu, Munck 1978; idem,
Ilymemeopenue: ucmopus u Kynomypa 6enopycckux 0opoe, Mmxck 2009.
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Meleszko'. Autorzy ci jednak nie wychodzili w swoich badaniach poza ustalenia
wezesniejszej historiografii. Artykul o drogach na terytorium Bialorusi w XVI-
-XVII w., napisany na podstawie badan archiwalnych, opublikowal Ale§ Daunar®.
Z kolei rosyjski uczony Siergiej Golubcow omoéwil drogi handlowe biegnace do
Nowogrodu w XVI-XVII w., wymieniajac m.in. trakty z Polocka i Smolenska®.
Wreszcie ukrainski historyk Volodimir Priszliak opisal ,Trakt Witolda” na Woly-
niu, wzmiankowany w zrédlach pochodzacych z XVI-XVII w.*!

W historiografii polskiej badania nad polaczeniami drogowymi zaczeto pro-
wadzi¢ stosunkowo szybko. W okresie miedzywojennym Seweryn Wystouch wy-
dal ksigzke o postugach komunikacyjnych w miastach WKL na prawie magdebur-
skim, w ktorej skupil uwage na prawnych aspektach nadzoru nad drogami, wa-
runkach udzielania noclegdéw na stacjach pocztowych oraz na kwestii wydawania
podwdd*. W kolejnym roku ukazalo si¢ jego studium o systemie dawnych drég
Polesia w XVI-XVIII w.”? W swoich badaniach w najwi¢kszym stopniu opart sie
na zrédlach siedemnastowiecznych, wykorzystujac je retrospektywnie, ale system
komunikacji we wcze$niejszym okresie omowit dos¢ pobieznie. W tej tematyce
istotny wktad do historiografii wniosta Alina Wawrzynczyk®, ktéra w swojej mo-
nografii ustalita i opisata szlaki handlowe WKL i Polski prowadzace do panstwa
moskiewskiego. Z uwagi na podejmowany przeze mnie w tym artykule problem
drog prowadzacych do Wilna i ich polozenia nalezy wymieni¢ takze artykut Jozefa
Maroszka dotyczacy ulic Wilna w XIV-XVIII w.%

Biorac pod uwage dotychczasowe ustalenia historiografii, mozna stwierdzic,
ze badania nad systemem drég ladowych w WKL znajduja si¢ wciaz w fazie po-
czatkowej. Dotychczas skupiano si¢ bardziej na ksztaltowaniu si¢ poszczegolnych
traktow oraz okresleniu przyczyn lokalizacji drog, wskazujac przede wszystkim

18 Bacummit V. Mernemko, Moeunes 6 XVI - cepedune XVII 6., Munck 1988, s. 96-119.

¥ Aneco [loyHap, ,,Macmut y naymapa npymur”. Hapoic 3 2icmopbvli 0apoicHbIX KaMyHIKAUbLAY
Benapyci XVI-XVIII cmcm., CiajjabiHa, 2003, Ne 2-3 (152), s. 63-69.

» VIBan A. Tony6uos, ITymu coobujenus 6 ovieuux semnax Hoseopooa Benuxoeo 6 XVI-XVII
6exax u ux ompasyceHue Ha pycckoii xapme cepedunvt XVII eexa, Bompocsl reorpadmu, c6. 20,
Mocxksa 1950, s. 271-302.

! Bonopumup pyuiax, Cmapuii ,eocmuney, Bumonmos” (Bimosmosa dopoea XIV-XVII cm.),
[in:] Munyne i cyuacne Bonuni ma Ioniccs. Cepexosuui ma Cmaposusxcieuyuna icmopii Yipainu,
Bonuni ma Ioniccs. Hayxosuil 36ipHux, Buiryck 21: Mamepianu XXI Bonurcokoi 061acHoi Hayxo6o-
NpAKmuuHoi icmopuxo-kpaesHasuoi xougepenuii, npucesuenoi 15-1i piunuyi HesanexmHocmi
Ykpainu ma 505-pivuto nepuioi nucemmoi 3eadxku npo c. Cepexosuui, 17 nucmonada 2006 p., JIyubk
2006, s. 21-23.

> Seweryn WYSLOUCH, Postugi komunikacyjne w miastach W. Ks. Litewskiego na prawie magde-
burskiem do potowy XVI w., Wilno 1936.

» Idem, Dawne drogi Polesia. Ze studiéw nad historig gospodarczg Polesia XVI-XVIII w.,
Ateneum Wilenskie, R. 12: 1937, s. 146-204.

** Alina WAWRZYNCZYK, Studia z dziejow handlu Polski z Wielkim Ksigstwem Litewskim i Rosjg
w XVI wieku, Warszawa 1956, s. 26-40.

» Jozef MAROSZEK, Ulice Wilna w XIV-XVIII wieku, Kwartalnik Historii Kultury Materialnej,
R. 47:1999, nr 1-2,s. 163-186.
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na czynniki ekonomiczne. W badaniach tych droga byla rozumiana jako srodek
rozwoju gospodarczego. A przeciez drogi nie stuzyly tylko do transportu towardw,
byly wazne takze z innych wzgledéw. Chociazby zaspokajaly potrzebe komunika-
cji lokalnej miedzy mieszkancami, wynikajaca z ich wzajemnych wiezi*. Sie¢ drég
byta tez istotna dla terytorialnej struktury panstwa, poniewaz dobra komunikacja
wplywala na sprawnos¢ administracji.

Uklad traktéw ladowych zalezal od rozwoju poszczegélnych miejscowosci.
Przyjmuje sie, ze cze$¢ systemu komunikacyjnego stanowity drogi state, inne za$
powstawaly lub zanikaly w zaleznoéci od zaludnienia kraju?”. Nastepowalo to
w wyniku zmian w strukturze administracji wewnetrznej pafistwa. Z tego punk-
tu widzenia istotnym czynnikiem zmian w sieci drog byty kierunki wewnetrznej
kolonizacji i proceséw osadniczych. W trakcie badan nad oznaczeniami granic
posiadlosci prywatnych w WKL w XV-XVI w. zauwazono, ze ziemia byla ciagle
przywlaszczana, zajmowano nowe tereny, powstawaly nowe wsie, dwory i mia-
steczka®. W zaleznosci od tego zmieniata sie sie¢ potaczen.

Pierwszym aspektem, ktérym chciatbym sie zaja¢ w artykule, jest problem de-
finicji pojecia ,droga” w zrodlach. Analiza wyjasni, dlaczego trakty ladowe w do-
kumentach okreslano réznymi nazwami. Drugie zagadnienie dotyczy problemu
stanu drog ladowych w WKL, o czym pisat L. Karalius®. Jest to istotne, gdyz nowe
dane archiwalne i informacje zawarte w opublikowanych zrodlach zachecajg do
podjecia na nowo tej kwestii. Trzecim zadaniem bedzie spojrzenie na litewskie
drogi jako zorganizowany system polaczen komunikacyjnych i traktéw handlo-
wych. Przyjrzenie si¢ wszystkim tym zagadnieniom znacznie przekraczaloby obje-
tos$¢ jednego artykulu, dlatego do bardziej szczegdétowych badan wybratem Wilno
- centrum polityczne i gospodarcze WKL, ktére bylo waznym os$rodkiem komuni-
kacji lokalnej i ponadregionalnej. W wypadku tego miasta mozna stworzy¢ model
systemu drég gléwnych i lokalnych, ktdére byly z nim potaczone, a na tej podsta-
wie pokusic si¢ o szersze wnioski dotyczace struktury pofaczen komunikacyjnych
w WKL.

Ramy chronologiczne pracy s3 uwarunkowane rozwojem struktury terytorial-
nej WKL. W konicu XV w. zostaly uksztaltowane granice WKL, co w pewnym tylko

% Np. na temat zawodowych podrdzy rzemieslnikow zob. ®énop V. Jleonrosuy, Cenvckue
npomvinenHuxu 66 Jumoscko-Pycckoms 2ocydapcmee, BapimaBckue yHUBEPCUTETCKIE N3BECTIA,
KH. 4, Bapmasa 1897, s. 1-24; xH. 5, Bapmasa 1897, s. 25-57; kH. 2, Bapmasa 1898, s. 1-40; kH. 3,
Bapurasa 1898, s. 41-68; Pycckas ucmopuueckas 6ubnuomexa (dalej cyt. PUB), 1. 30: /Tumosckas
Mempuxa. Knuea ny6nuunvixs dens, lOpbeBs 1914, Ne 7, s. 614-615.

7 Sie¢ drog w WKL XIV - pierwszej potowy XV w. pod wzgledem skali réznita si¢ od drég
pozniejszych, zob. T. CELK1s, Keliais po viduramziy Lietuvg. I, s. 61-76.

# Zob. idem, Privacios Zemévaldos riby nustatymas ir Zyméjimas XV-XVI a. Lietuvos DidZiojo-
je Kunigaikstystéje, [in:] Istorijos Saltiniy tyrimai, t. 3, sudaré Darius ANTANAVICIUS, Vilnius 2011,
s. 31-58; Juozas JURGINIS, BaudZiavos jsigaléjimas Lietuvoje, Vilnius 1962, s. 112-123; Stanistaw ALE-
XANDROWICZ, Geneza i rozwdj sieci miasteczek Biatorusi i Litwy do potowy XVII wieku, [in:] idem,
Studia z dziejow miasteczek Wielkiego Ksigstwa Litewskiego, Torun 2011, s. 19-93.

# L. KaravLus, Tiltai, s. 5-25.
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stopniu dotyczylo granic zewnetrznych, ale przede wszystkim objeto wewnetrzne
granice administracyjne®. Ksztaltowaly si¢ centra miejscowosci, od ktérych zale-
zal uklad drog ladowych. Badania Stanistawa Alexandrowicza pokazuja, ze od XV
do polowy XVII w. w WKL intensywnie rozwijala si¢ sie¢ miasteczek®!, co oznacza,
ze jednocze$nie ksztaltowal si¢ uklad drég. Dlatego cezurg koricowa badan moze
by¢ koniec XVII w. Nalezy jednak doda¢, ze brakuje kompleksowych zrodel doty-
czacych badanego okresu, tzn. wiekow XV-XVII. Z tego powodu w nieunikniony
sposob poszerza si¢ granica chronologiczna w poszukiwaniu zrédel. Retrospek-
tywnie wykorzystywane sg takze znacznie liczniejsze w poréwnaniu z wcze$niej-
szym okresem Zrédla osiemnastowieczne. Jednak nalezy koniecznie zaznaczy¢, ze
na zrédta z tego stulecia powotywano si¢ jedynie w przypadkach wyjatkowych, nie
byly one wykorzystane kompleksowo.

Badania oparte zostaty na zrédtach archiwalnych oraz materiatach opublikowa-
nych. Dokumenty archiwalne to najczeéciej zrodta o charakterze ikonograficznym:
plany drog z XVII-XVIII w. lub rysunki inzynieryjne, ktdre prezentuja urzadzenia
majace usprawni¢ polaczenia drogowe®. Zrodta publikowane to gtéwnie wydane
drukiem ksiegi Metryki Litewskiej oraz inwentarze dwordw i miejscowosci, w kto-
rych znajduja si¢ informacje o drogach. Warto zwréci¢ uwage, Ze w inwentarzach
podawane s3 nazwy ulic miasteczek i miast, ktore wskazywaly kierunek drogi (np.
ul. Wilenska) prowadzacej do innego miasta.

DEFINICJE ,DROGI” W ZRODLACH
OD DRUGIE] POLOWY XV DO XVII W.

Historycy roznie ttumacza definicje zawarte w dostepnych réznojezycznych
zrodlach, odwolujac sie czesto do wspodlczesnego rozumienia stowa ,,droga’, dzie-
lac dwczesne litewskie trakty na dwie podstawowe grupy: drogi wieksze i mniej-
sze®. Jednak bardziej doglebne przyjrzenie si¢ zréznicowanej terminologii w od-
niesieniu do tej kwestii pozwala lepiej zrozumie¢ réznice wystepujace miedzy po-
szczegolnymi rodzajami drég i tym samym lepiej pozna¢ dwczesna strukture drog
ladowych.

Wieksza czes¢ zrodet z korica XV do XVII w. wykorzystanych do tych badan
zostala spisana w jezykach ruskim i polskim, mniejsza — po facinie. Male drogi
w miejscowosciach, a nawet $ciezki w dokumentach sg nazywane ,,joposxka” lub

% Zob. Jaraté KiaupIENE, Rimvydas PETRAUSKAS, Lietuvos istorija, t. 4: Nauji horizontai: di-
nastija, visuomené, valstybé, Vilnius 2009, s. 220-298; Juraté KiaUPIENE, Ingé LUKSAITE, Lietuvos
istorija, t. 5: VerZli naujyjy laiky pradzia. Lietuvos DidZioji Kunigaikstysté 1529-1588 metais, Vilnius
2013, s.133-185.

1'S. ALEXANDROWICZ, Geneza, s. 19-93.

*2 Latvijas Valsts véstures archivs, Riga (dalej cyt. LVVA); Lietuvos valstybés istorijos archyvas,
Vilnius (dalej cyt. LVIA).

3 Zob. S. WysroucH, Dawne drogi, s. 146; Deimantas KARVELIS, Laiskas kaip komunikacijos
priemoné Radvily Birzy kunigaikstystéje XVI a. pabaigoje — XVII a. pirmoje puséje, Lituanistika, 1999,
Nr. 1 (37),s. 12.
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»CTeIIKa”: ,TOPOXKKA KOTOpasi UfieT OT ABopLa maHa Amekcanzpposa” (1515 r.)*;
»I0 CTELIKY, KOTOPYIO X0#eTh oTb PoManikoss go Ymxenepn” (1589 r.)*. Wiek-
sze drogi s3 nazwane ,jopora”: ,,lofjie fOporyu, Kotopas uaetb or CMoIMHA [0
36uporos” (1566 r.)*. W jezyku polskim takze uzywano podobnego pojecia ,,dro-
ga’: ,droga ku Prutcom” (1506 r.)*’; ,,drogi, z Nurca ku Zyrczycom” (1638 1.)%. Od-
powiednikami tych poje¢ w jezyku acinskim sg kolejno: ,via” (,,ad alium locum
Grussen dictum, ubi ad viam est situm saxum’, 1545 r.*), lub ,tractus” (,tractu
Obelensi duxerunt™). Ten ostatni termin przeszedt do jezyka polskiego: ,w trak-
cie Kobrynskim” (1685 r.)*'. Terminy te stosowano do ogélnego okreslenia malych
i duzych drég laczacych miejscowosci, lecz czasami zastgpowano je specjalnym
terminem podkreslajacym znaczenie traktu: ,,droga wielka” (gléwna) lub ,,gosci-
niec”.

W zrédlach spisanych w jezyku ruskim drogi wielkie (goscinice) oraz drogi
pospolite czesto okreslano mianem ,,rocTuHIA”: ,,0TD ZOPOTY BENKOE, TOCTUHIIA,
KoTOpbIit npetsh ¢b Kamenna po Hlepuiea” (1599 r.)*%; ,,rOCTUHIIOMD, KOTOPBDII
UJIeTh 3b PO3HBIXD KpaeBb (1613 r.)*. Pojecie o podobnej semantyce byto sze-
roko uzywane w jezyku polskim: ,,podlie goscienca Wilenskiego, nad wypustem
miasta Narewskiego” (1560 r.)*. Wymienione nazwy mogly dotyczy¢ zaréwno
drogi ,wielkiej”, jak i ,wolnej” (tymi stowami nazywano drogi gléwne, czyli gos-

¥ Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 9 (1511-1518). Uzrasymy knyga 9, parengé Krzysztof PIET-
KIEWICZ, Vilnius 2003, nr 463, s. 269; I'icmapoiunol cnoynix benapyckaii mosvt (dalej cyt. TCBM),
Boimyck 32, Minck 2012, s. 374-375.

* Axmol, usdasaemvie Bunenckoio apxeozpaguueckoio komuccueto (dalej cyt. ABAK), . 14:
Mneenmapu umenuti XVI-20 cmonemus, Bunbaa 1888, Ne 37, s. 351. Analogiczne pojecia funkcjo-
nuja w jezyku polskim, zob. Stownik staropolski, t. 9, Wroclaw—Warszawa-Krakow-Gdansk-L6dz
1982-1987,s. 6-7.

% Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 51 (1566-1574). Uzrasymy knyga 51, parengé Algirdas BALIULIS,
Raimonda RAGAUSKIENE, Aivas RAGAUSKAS, Vilnius 2009, nr 1, s. 27; TCBM, Bermyck 8, MiHck
1987, s. 308.

7 ABAK, 1. 7: Akmot [opodHeHckozo 2podckozo cyoa, Bunpra 1874, Ne 4, s. 65.

# Ibid., 1. 12: Akmot 2nasHoz0 numosckoeo mpubynana, Bunpaa 1883, Ne 106, s. 449; Stownik
staropolski, t. 2, Wroctaw-Krakow-Warszawa 1956-1959, s. 183-186.

* Tomas CELKIS, Darius ANTANAVICIUS, 1545 mety Livonijos ir Lietuvos DidZiosios Kunigaikstystés
sienos patikrinimas (Livonijos pareigiiny ataskaita), Lietuvos istorijos studijos, t. 27: 2011, s. 175.

0 Tbid., s. 168.

' ABAK, 1. 3: Akmot Bpecmckazo epodckazo cyoa, Bunbna 1870, Ne 68, s. 105.

2 Ibid,, 1. 6: 1. Axmor Bpecmckoeo epodckozo cyoa (nomounvie); II. Axmw Bpecmckozo
nodxomopckoeo cyoa; III. Axmut bpecmckoti mazoebypeuu; IV. Axmor KoOpunckoii mazoebypeuus V.
Axmor Kameneuyxkoti mazoe6ypeun, Bunbna 1872, Ne 8, s. 202, 203; TCBM, Bpimyck 7, Minck 1986,
s. 112.

B Akmol, usdasaemvle KOMMUCCUEID, BblcoUatitle YUPerdeHHOw 0 pas3dopa OpesHUXd aKmossd
6% Bunvte, 1. 1: Akmut IpodHenckazo 3emckazo cyoa, BumbHa 1865, Ne 5, s. 259.

*# ABAK, 1. 14, Ne 5, 5. 72.
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cince): ,,joporu Benukoe Kremunigkoe” (1620 r.)*; ,,soporow mo6poBOIbHOK0”
(1598 r.)*.

W zrédtach spotykamy jeszcze jedno okreslenie uzywane w stosunku do ,,dro-
gi” - ,,myTp”?: ,,cyxumb mytems o fopopna” (1576 r.)*. To okreslenie (,,myTn”)
mialo jednak réwniez inne znaczenie — moglo oznacza¢ osiadla miejscowosc.
W 1494 r. w powiecie smolenskim zostaly wymienione wiasnie takie miejscowosci:
»yOPOBEHCKOMD IIyTH, iBe KoMy Ha uMs Tyromuan™*; ,cena B CMOTEHCKOMD
nosete B JlybpoBeHCKOMD ImyTy Ha uMA 3omotoBud (1494 r.)*. Te okredlenia
miejscowosci sg czesto wspominane w dokumentach, w ktérych mowa o ziemiach
ruskich, szczegolnie w okolicach Smolenska. Dlatego, gdy czytamy zrédla, nalezy
pamietac o tych wyjatkach.

»Drogami wielkimi” (gléwnymi) i ,,drogami pospolitymi” nazywano dalekie
trakty faczace duze centra polityczne i handlowe®'. W Zrédtach czgsto s one pre-
zentowane w sposob opisowy: ,,Joporoo, kotopas uzietb ¢b CooKa y 3eMbBII0
Hemenxyro”*%. W dokumentach zdarza si¢, Ze ,,drogami wielkimi” nazywano drogi
stosunkowo krotkie: ,, 1o rocTuHIa foporu Bennkoe, KOTopas uaeTd 3 BuabHs 1o
JTaBapeimoxsd” (1595 r.)*. Oznacza to, ze droga wielka taczyta Wilno z Lawarysz-
kami - wsig oddalong od miasta o okolo 20 km. Takich przykladéw w zrédtach
jest sporo. W rzeczywistosci §wiadcza one nie o istnieniu specjalnych drog ,wiel-
kich” otaczajacych wigksze miejscowosci, lecz o tym, ze byly to odcinki bedace
czedcig duzych drég przechodzacych przez miejscowosci i miasteczka. Podany
przyklad dotyczy sytuacji, w ktorej droga ,wielka” z Wilna - przez wspomniana
wie$ — prowadzita do Swira (lit. Svyriai). Stad mozna odrzuci¢ mozliwoé¢ istnienia
drog wielkich jedynie na krétkich odcinkach.

Istnieje jeszcze jeden aspekt, ktéry nalezy podkresli¢, gdy méwimy o drogach
wielkich, a mianowicie uklad tras. Nie zawsze wigksze miasta lezaly przy gtow-
nych traktach. Tymczasem podrézujacy dazyli do skrécenia czasu podrdzy i z tego
powodu chetnie omijaliby te polozone nieco na uboczu miasta (jesli nie byly ich

#Ibid., 1. 11: Axmot enasnozo aumosckoeo mpubynana, Bunbna 1880, Ne 33, s. 93.

6 Ibid., 1. 20: Axmuwt, omHocsuguecs x 2. Bunvre, Bunbaa 1893, Ne 109, s. 145.

¥ TCBM, Boimyck 29, Minck 2009, s. 378.

*® Akmol, ommocsuguecs k ucmopuu FOxcnoti u 3anaonoit Poccuu (1361-1598) (dalej cyt. AIO3P),
T. 1, CankT-Iletep6yprsp 1863, Ne 176, s. 207.

¥ Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 3 (1440-1498). Uzrasymy knyga 3, parengé Lina ANUZYTE, Algir-
das BaLiuLs, Vilnius 1998, nr 32, s. 82.

' 1bid., nr 33, s. 83; Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 4 (1479-1491). Uzrasymy knyga 4, parengé Lina
ANUZYTE, Vilnius 2004, nr 141.2, s. 155.

' W dokumencie z 1285 r. zarejestrowano wyjasnienie tego, co oznacza wyraz ,droga wielka”
autorstwa mistrza Zakonu: ,,stratis publicis et viis communibus quibus communiter itur de villa in
villam de ciuitate in ciuitatem de castro in castrum nostre domui reseruamus” (Codex diplomaticus
Prussicus, Bd. 1, hrsg. v. Johannes VoiGT, Konigsberg 1836, Nr. 173, s. 188).

32 Mempuika Banixaza kuscmea Jlimoyckaea, Kniea Ne 560. Kniea nepanicay Ne 3, mapbixt. Ajer
I. I3apuosiv, Minck 2007, s. 35, 44.

3 ABAK, . 20, Ne 81, s. 114; Ne 109, c. 145; ibid., T. 9: Akmot Bunenckoeo 3emckozo cyoa,
Mazucmpama, mazoe0ypauu u KoHgedepayuu, Buabna 1878, Ne 1, s. 10.
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celem podroézy). Takim przykladem moga by¢ Troki, ktére w XVI w. byly potozone
nieco z boku waznego szlaku handlowego Wilno-Kowno. Dlatego wtadca WKL
w przywileju nadanym Trokom w 1516 r. wskazal, ze kupcy podrézujacy z Wil-
na do Kowna powinni jecha¢ przez Troki**. Wlasciciele prywatnych miast takze
dazyli do tego, by kupcy przejezdzali przez ich miasta. W 1589 r. w przywileju
na prawo magdeburskie nadanym Birzom —miescie nalezagcym do Krzysztofa Ra-
dziwilta ,,Pioruna” — deklarowano, ze droga z Wilna do Rygi powinna prowadzi¢
przez Birze®. Zasada ta znalazla réwniez odbicie w po6zniejszych dokumentach.
W instrukcji wydanej przez Krzysztofa IT Radziwilta w 1621 r. (dla starostow-na-
miestnikow jego posiadlosci) wspomniano, ze ,,gosciniec z Wilna do Ryga na Birze
i$¢ ma™*. A zatem podczas analizy ksztaltowania si¢ systemu dréog w WKL nalezy
wzig¢ pod uwage takze wspomniane kwestie.

STAN DROG W WIELKIM KSIESTWIE LITEWSKIM
I ICH URZADZENIA

Po przedstawieniu kwestii jezykowych odnoszacych si¢ do systemu drog ist-
niejacych w WKL wazne jest zrekonstruowanie ogélnego modelu drogi beda-
cej w XV-XVII w. szlakiem komunikacyjnym. Wiele interesujacych szczegétow
przekazuje rewizja przeprowadzona przez urzednikéw WKL w 1565 r. Rejestro-
wala ona szkody wyrzadzone przez wojsko, wymieniala m.in. szczegélowy prze-
bieg niektorych traktéw. Jednym z nich bylta: ,mopora - ors 3gurosa nu Cnoposa
y HIyapro pexy go Bepxb Momgagn n Mondaznpio B> HeMond, a yepess Hemonb
1o Bacunmminox u oporoxo BureHckomw, aXb 1o peky Mepeus, a Mepedio BHU3D
Bb HemoH, a yepe3s HeMOHD aXb O MyLIb €ro KpOoneBCKOe MUIOCTH, a IIOfi-
ne mym4y axb B Hapeps, a Hapsoro mo Bepxy peku fAcenpppl, fcenmoro ammxb
710 BbIIIeJI MEHOBAHOTO MECTIIa 3[1TOBA, TaKD e 1 [IMHCKIe BOIOCTH, KOTOpbIe
IPWIETTIN, T7ie SKOMbHEPBI JOCerau, MaloTh CIMCATH; Bb TOMD TPAKTe 3aMBKU
rocogapckne — lopopno, CroHNMD, /IBICKOBD, McTtuiborossp, a oBOpel — Bost-
KOBBIICKD, 3enBa, Mexupeun, Ocrpuna, Konesa, [Iyouun, Eitmnmky, Pagyns,
nBopsl Toponenbckue™ . Na polozenie traktu mialy wiec wptyw konkretne wa-
runki geograficzne oraz rozwdj miejscowosci. Swiadcza o tym rzeki wymienione
na danym szlaku. Na drodze tej nie byto mostéw, istnialy natomiast przeprawy
lub brody. Stanowily one swoiste ,,skrzyzowania” drég i rzek®. Poza tym w opisie

** Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 9, nr 553.(15), s. 306. Takze: Lietuvos magdeburginiy miesty pri-
vilegijos ir aktai (dalej cyt. LMMPA), t. 6: Trakai, sudaré Algirdas BaLiuLis, Vilnius 2008, nr 238,
s.279; nr 104, s. 227.

> D. KARVELIS, Laiskas, s. 12.

3¢ Instrukcijos feodaliniy valdy administracijai Lietuvoje, parengé Zigmantas KiAupa, Jura-
té K1aUPIENE, Vilnius 1985, nr 1, s. 3; nr 11b, s. 34.

7 PUB, 1. 30, Ne 86, s. 802, 804.

% Zob. L. KARALLUS, Privatis muitai, s. 274; Linda DORAN, Medieval Communication Routes
Through Longford and Roscommon and Their Associated Settlements, Proceedings of the Royal Irish
Academy. Section C, Archaeology, Celtic studies, vol. 104, no. 3, Dublin 2004, s. 61-64.
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wspomina si¢, Ze droga prowadzila wzdluz ,,puszczy krolewskiej” — omijata wiec
tereny trudne do przejscia.

Mosty wspomniane w systemie drég WKL L. Karalius podzielil na kilka ka-
tegorii: zwykle mosty drewniane wykonane z belek drewnianych opartych na
brzegach mniejszych rzek; mosty pontonowe uzywane gléwnie w czasach wojen;
drewniane mosty budowane na palach prowadzone przez duze rzeki; mosty na
trwatych oparciach drewnianych lub murowanych; wyrézniono takze kategorie
mostéw kamiennych®. Sporo z tych obiektéw zostalo utrwalonych w materiale
ikonograficznym®.

Kolejnym drogowym urzadzeniem inzynieryjnym, ktére stuzylo ulepszeniu
owczesnych szlakéw komunikacyjnych, byta ,,ga¢ drewniana” (,,ratp’, ,,gac¢”)". Jest
to odcinek drogi wylozonej galeziami, pniami i bierwionami w grzaskich miej-
scach. W jezyku litewskim istnieje wyraz ,kamsa’, ktéry oznacza droge w grzaskich
lub bagnistych miejscach ustang witkami, tyczkami, bierwionami®. Ten lituanizm
spotykamy w dokumencie pochodzacym z lat czterdziestych XVI w., na mocy kto-
rego w powiecie kowienskim potwierdzono dobra nadane szlachcie skorulskiej
(lit. Skaruliai) i zaznaczono granice: ,,ipyBe/IN HaC'h TOIO JOPOTOIO Ha MOCTAK, Ko-
MBIIE0 30BYTh, OT Toe KoMbIIbI mpyuBeny Hac Ha gopory Conennukyio”®. Uzyty
w zrodle wyraz ,, Kombura” jest bliski znaczeniowo wyrazowi ,,mostek” Dlatego
nalezy si¢ zgodzi¢ z L. Karaliusem, ze groble drewniane w poszczegolnych przy-
padkach nazywano po prostu ,,mostami’®. Zwlaszcza ze o tych ,,mostach” wspo-
mniano w Wegeberichte zakonu krzyzackiego z XIV w.%

Te inzynieryjne urzadzenia stuzyly podréznym w sezonie, gdy pogoda byla
wilgotna, co oznaczalo koniecznos¢ naprawy i wzmocnienia zalanych i nieprze-
jezdnych drog. W nakazie hospodara dla zarzadcy Merecza Michata Jundzilta po-
chodzacym z lat czterdziestych XVI w. wspomina si¢ o tym, ze powolana zostala
komisja WKL, ktorej zadaniem (razem z postami pruskimi) bylo wyznaczenie od-
cinka granicy przy rzece Merecza i dlatego: ,,Ha pexax u Ha 60/10Tax, 1 Ha MH'BIIBIX

* L. KaraALLS, Tiltai, s. 9-14.

 Zob. Povilas REKLAITIS, Prarastosios Lietuvos pédsaky beieskant, Vilnius 1999, s. 191, 193, 195,
255; Banixae Kuacmea Jlimoyckae snypixnanedvis, T. 1, Minck 2005, s. 18, 130, 313, 377, 438; . 2,
Minck 2006, s. 106, 458, 598, 647, 676; VUB, RS, sygn. F23-135.

" L. KarALs, Tiltai, s. 14-15. Takze: Akmol, omHocsusuecs Kk ucmopuu 3anaoroii Poccuu
(1544-1587), t. 3, Cauxt-IlerepOyprp 1848, Ne 97, s. 225-226; Apxeoepaguueckuii cOOpHUKD
doxymenmoss omuocauucs k ucmopuu Cegepo-3anaonoti Pycu (dalej cyt. ACIC3P), 1. 8, Bunpua
1870, Ne 70, s. 305; TCBM, Boimyck 6, Minck 1985, s. 258; Sfownik staropolski, t. 2, s. 374.

6 Lietuviy kalbos Zodynas (dalej cyt. LKZ), t. 5, Vilnius 1959, s. 184.

© Lietuvos Metrika (1540-1543). 12-o0ji Teismy byly knyga (XVI a. pabaigos kopija), parengé
Irena VALIKONYTE, Neringa SLIMIENE, Saulé VISKANTAITE-SAVISCEVIENE, Lirija STEPONAVICIENE,
Vilnius 2007, nr 177, s. 158.

¢ L. KaravLus, Tiltai, s. 17-18.

& Die littauischen Wegeberichte, [in:] Scriptores rerum Prussicarum, Bd. 2, hrsg. v. Theodor
HirscH, Max ToPPEN, Ernst STREHLKE, Liepzig 1863, S. 668; T. CELKIs, Keliais po viduramziy Lie-
tuvg. I1., 5. 125-137.
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TPYADHBIX MECTI[aX Ky HepeObIBaHbIO MOCTBI M TaTH POOUTH, U JOPOTH, KYMIbI
OHBIe KOMMCApbl Halllbl MaloTh exatn’ . Wzmocnienie nawierzchni drég stoso-
wano w zaleznosci od warunkow geograficznych. L. Karalius na podstawie §wiade-
ctwa Bernarda Tannera (posta Rzeczypospolitej do Rosji) pochodzacego z 1678 .
wskazal, ze na odcinku drogi od Smolenska do Wiazmy dyplomata naliczyt 53 gaci,
a dlugos$¢ niektorych siggata 5-6 km®. Powyzszy przyklad pokazuje, ze tego typu
umocnienia drdg trafialy sie czesto, a czg$¢ z nich istniata na duzych odleglosciach.
Z kolei w dzienniku podrézy do Moskwy dyplomaty cesarskiego Francesca Da
Colla z czerwca 1518 r. zanotowano, ze od Brzedcia Litewskiego zaczynaly si¢ duze
mokradla, dlatego przez caly dzien jechano ,drewniang drogg™®. Jednak trudno
sobie wyobrazi¢, by gaci mogty by¢ takie dlugie. Te watpliwos¢ rozwiewaja mapy
Kurlandii i cze$ci Inflant sporzadzone przez szwedzkich kartograféw w 1695 r. Na
jednej z nich narysowano droge Birze-Bauska, na ktdrej wyraznie wida¢ dlugie
drewniane odcinki trasy®. Na planie zaznaczono mokradlo, przez ktére prowadzi-
ta droga. Warto zaznaczy¢, ze oznaczone na mapach drewniane odcinki traktéw
prowadzily takze przez rézne miejscowosci. Wiec i ich mieszkancy mogli korzy-
sta¢ z tych ulepszonych odcinkéw drog.

Laimontas Karalius opisujac warunki potaczen drogowych w WKL, wyrdznia
jeszcze jedno drogowe urzadzenie inzynieryjne — ,groble” (,,rpo6ns’, ,,grobla””),
czyli wal ziemny (wzmocniony cz¢sto drewnem i faszyng), po ktérym przebiega
droga”. Informacje o groblach wystepujace w Zrédtach sa zwykle bardzo enigma-
tyczne. Niemniej dysponujemy ciekawym zrédiem ikonograficznym z XVII w,
jakkolwiek pochodzacym z terenéw Inflant, przedstawiajacym okolice Bowska
(fot. Bauska)™. Na planie przedstawiono przekroj grobli z ukazaniem warstw,
z ktoérych zostala zbudowana. Na obrzezach grobli zaznaczono rowy stuzace

¢ Lietuvos Metrika. 12-oji Teismy byly knyga, nr 107, s. 102. Takze: Lietuvos Metrika. Knyga
Nr. 8 (1499-1514). Uzrasymy knyga 8, parengé Algirdas BAaLIiuLIs, Romualdas FIRkoviCIUs, Darius
ANTANAVICIUS, Vilnius 1995, nr 594, s. 436; Mempuoika Banikaea Knscmea Jlimoyckaea. Kuiea 28
(1522-1552). Kniea 3anicay 28, nanpbixT. Bamepbl MAHXbIHCKI, Ynazzimip CsxbIHCKI, MiHck 2000,
Ne 15,s.63.

¢ L. Karavtus, Tiltai, s. 15; Poselstwo polsko-litewskie do Moskwy w roku 1678 szczesliwie przed-
sigwzigte, opisane przez naocznego swiadka Bernaeda Tannera, oprac. Aleksander STROJNY, Michat
RzEPIELA, Krakow 2002, s. 147-160.

 Francesco da Collo. Relazione del viaggio e dellambasciata in Moscovia, 1518-1519, a cura di
Giampaolo ZAGONEL, D. De Bastiani 2005, s. 48; Rastis KaAMUNTAVICIUS, XVI a. pirmosios pusés
imperatoriaus pasiuntinys Franceskas Da Kolas, Lietuva ir tarpininkavimo misija Maskvoje, [in:] Lie-
tuvos Didziosios Kunigaikstysteés istorijos krastovaizdis, sudarytoja Ramuné SMIGELSKYTE-STUKIENE,
Vilnius 2012, s. 246.

® LVVA, E 7040, Apraksts (dalej cyt. Apr.) 1, Lieta (dalej cyt. L.) 2193, k. 27.

70 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 14 (1524-1529). Uzrasymy knyga 14, parengé Laimontas KARA-
LIUS, Darius ANTANAViCiUsS, Vilnius 2008, nr 849, s. 360. Takze: ACIIC3P, 1. 8, Ne 70, s. 305. W stow-
nikach podaje sig, ze pojecie to moglo oznacza¢: réw, kopiec, tame itp. Zob. TCEM, Bbimyck 7, s. 144;
Stownik staropolski, t. 2, s. 489-490.

7 L. Karavus, Tiltai, s. 19; LKZ, t. 3, Vilnius 1956, s. 638.

721VVA, E 2909, Apr. 1, L. 112.
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do odprowadzania nadmiaru wody. Grobla skladata si¢ z pigciu warstw: przede
wszystkim bagnista powierzchni¢ wylozono poziomo bierwionami; na nich uto-
zono druga warstwe — galezie jodel lub sosen oraz mniejsze bierwiona; na trzecia
warstwe skladala sie ziemia, ktérg wykopano z obrzezy grobli podczas kopania
rowow odprowadzajacych wode; na wysypanej ziemi wylozono jeszcze jedng war-
stwe galezi i drobniejszych bierwion; wreszcie ostatnig gruba warstwe stanowit
jasny utwardzony zwir”’. Tak zbudowane groble musialy istnie¢ tez w tym okre-
sie w WKL, tym bardziej ze podobna grobla zostala przedstawiona na ilustracji
powstalej podczas rewizji drog w WKL w 1766 r.”* Oméwione umocnienia drog
wskazujg na to, Ze starano si¢ usprawni¢ potaczenia drogowe w kraju. Zrozumiate
jest jednak, ze nie wszedzie drogi byly w réwnym stopniu uporzadkowane. O stan
drog w poszczegdlnych miejscowosciach troszczyla sie ludnos¢ lokalna i nie za-
wsze stac ja bylo na samodzielng ich naprawe. Stad czesto zwracano si¢ do wladcy
z prosba o pozwolenie na pobieranie cel na mostach, by za uzbierane pienigdze
mozna byto pokry¢ koszty naprawy”. A wielcy ksigzeta litewscy w trosce o stan
drog w WKL odpowiadali zwykle na takie prosby pozytywnie. W 1542 r. na mocy
przywileju hospodara ksigz¢ Wasyl Andrejewicz Polubienski uzyskat pozwolenie
na pobieranie cla mostowego (grobelnego) na odcinku duzej drogi: od jego po-
siadlosci do Potubicza, poniewaz wskazano, Ze wzmocnienie drogi sie zalamalo
i nalezy je odnowic™.

Poprawa polaczen drogowych byta aktualna w deszczowa pore roku, ponie-
waz gdy przymrozki skuwaly ziemie, wiele tego typu problemdéw rozwigzywalo sie
samoistnie. W 1647 r. krol Wiadystaw IV nakazal mieszkanicom miasteczka Sim-
no (lit. Simnas), by w puszczy krolewskiej narabali drewna i wykonali wzmocnie-
nie drég w okolicach miasta, poniewaz znajdowalo si¢ ono w kotlinie i z powodu
deszczu drogi staly si¢ nieprzejezdne”. W dokumentach istnieje podzial na drogi
letnie i zimowe. W 1586 r. w wojewddztwie brzeskim na granicy z Polska, miedzy
wsiami Szack i Orzechowo wspomniana zostala droga zimowa: ,,rae Bnasa gopora
3uMHsAA BB 60710T0 Ho Iecka™®. Najczesciej drogi zimowe prowadzily przez bag-
na. W 1504 r. w opisie ziem w okolicach Dubicz nalezacych do Wasyla Glinskiego
wskazano: ,,ceHoxaTb Haury Jlyounkyto Ha 60/mote, 0T bo)KaTHOBBIX CEHOXaTew,
ot pexnt 032604y 1O JOPOTY 3MMHIO, IITO UIETh Yepe3 Toe 6010TO, KOTOPOIO

73 Ibid. Dzigkuje dr. Siergiejowi Polechowowi za pomoc w odczytaniu zapisow.

7 LVIA, f. Senieji aktai, byla nr 3939, k. 370.

7> L. KARALLUS, Privatiis muitai, s. 263-276; idem, Kam reikalingos valdovy privilegijos Lietu-
vos Didziojoje Kunigaikstystéje? Lucko miestieciy 1469 m. Kazimiero Jogailaicio privilegijos dél naujy
muity draudimo Voluinéje teisinis, politinis ir ekonominis kontekstas 1469-1547 m., [in:] Istorijos
Saltiniy tyrimai, t. 4, sudaré Artiras DuBonis, Vilnius 2012, s. 63-90.

76 Mempuoixa Banixaea Kuscmea Jlimoyckaea, Kniea 28, Ne 15, s. 63.

77 LMMPA, t. 8: Lazdijai. Simnas, parengé Jonas DRUNGILAS, Vilnius 2013, nr 48, s. 179-180.

78 ABAK, 1. 6, Ne 2, 5. 146.
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X foporolo 3uMe K JIybudom ceHo Bo3AT ”® — zatem dopiero po zamarznigciu ba-
gien mozna bylo przewiez¢ siano.

Mobilnos¢ mieszkancow rosta wiec w zaleznosci od sezonu. Podréznik angiel-
ski Fynes Moryson na poczatku XVII w. twierdzil, ze Litwa obfituje w bagna i lasy,
a miejscowosci sg bardzo oddalone od siebie az o 20 mil niemieckich, dlatego nie
mozna po niej podrézowac latem, a tylko zima, gdy wszystko zamarza®. Mozna
z tego wnioskowa¢, ze istnienie opisanych udogodnien umacniajacych i utwar-
dzajacych drogi nie bylo powszechne. Polepszenie stanu drég sporo kosztowalo
i prawdopodobnie najszybciej naprawiano drogi, ktore byty istotne z punktu wi-
dzenia strategicznego i ewentualnie handlowego. Cze$¢ drog zas prowadzita pro-
sto przez pola, nawet zdarzalo si¢, ze byly one zaorane®.

W tej czesci artykulu nalezy omowic jeszcze kilka aspektow, ktore swiadczyly
o usprawnieniu systemu komunikacji w WKL. Siedemnastowieczne Zrédta ikono-
graficzne dotyczace Inflant wskazuja, ze takie osrodki administracyjne i handlowe
jak Ryga, na drogach prowadzacych do nich, stosowaly specjalne znaki drogowe
wskazujace podréznikom kierunki i odleglosci do miasta®. Stworzony system
znakow pomagal w ustaleniu odleglosci, co w sposéb oczywisty byto podyktowa-
ne potrzeba oszczedzania czasu podczas podrdzy. Znaki drogowe przedstawione
na planie okolic Bowska z drugiej polowy XVII w. wskazywaly droge w kierunku
Rygi®. Byly to stupy wkopane w ziemie i pomalowane na czerwony kolor. Na nich
umieszczono herb Rygi, a takze pozostajaca do tego miasta odlegto$¢ w milach. Ten
przyklad przywodzi na mygl, by w analogiczny sposéb odbiera¢ niektére wzmian-
ki zawarte w Zrédlach pisanych pochodzacych z terenu WKL moéwigce o ozna-
kowaniu drég. Niektore dane w tym wzgledzie siegaja jeszcze czaséw panowania
wielkiego ksiecia Witolda. W opisie brodu przez Dzwing z 1557 r. wspomniano
odcinki drég prowadzace z Litwy w kierunku Rusi i wskazano, ze nieopodal gra-
nicy z Polockiem istnial bréd, przez ktéry przeprawiatl si¢ ksiaze Witold z woj-
skiem w kierunku Nowogrodka i Moskwy oraz ze wcigz stoja tam ,,krzyze”®. Moz-
liwe, ze odgrywaly one role znakéw drogowych. W 1526 r. podczas oznaczania
granic wspomniany zostal murowany stup: ,,moge Ennmmirsckoro |...] zoporoo
BE/IMKOI0 BIJIEHBCKOIO IIOJIe CTOTbIIA MypoBaHoro” *°. W 1559 r. podczas rewizji
pustkowi w WKL w opisie ziem nieopodal Pinska wskazano stup przy moscie:

7 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 5 (1427-1506). UzZrasymy knyga 5, parengé Algirdas BALIULIS,
Artaras DuBoNis, Darius ANTANAVICIUS, Vilnius 2012, nr 558, s. 373; Lietuvos Metrika. Knyga
Nr. 51, nr 146, s. 202.

% Fynes MORYSON, An Itinerary Containing His Ten Yeers Travell through the Twelve Dominions
of Germany, Bohmerland, Switzerland, Netherland, Denmarke, Poland, Italy, Turky, France, England,
Scotland & Ireland, vol. 4, Glasgow 1908, s. 68.

8t ABAK, 1. 22: Akmot Cronumckozo 3emckozo cyoa, Bumsaa 1895, Ne 538, s. 287.

82 LVVA, E 6828, Apr. 2 (1), L. 5a.

8 Ibid., F. 2909, Apr. 1, L. 91, k. 2.

8 AIO3P, T. 1, Ne 132, s. 140.

8 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 14, nr 607, s. 248.



52 Tomas Celkis [386]

»10 MOCTY ¥ CTOJ/IA, KOTOPbI MOCTD Ha fopose Kierkoir™*. Stupy murowane
zostaly wspomniane takze przy drodze Wilno-Niemiez w zrddle pochodzacym
z 1598 ¥ i przy drodze wielkiej z Wilna do Rudnik w 1675 r.* Dane te nasuwaja
przypuszczenie, ze w poszczegolnych przypadkach przy mostach, skrzyzowaniach
i na obrzezach miast mogly by¢ stawiane specjalne znaki drogowe. Taki znak dro-
gowy zostal zaznaczony na rysunku drogi Birze-Bowsk pochodzacym z 1695 r.¥
- byt to stup, na ktérym byta okreslona odleglos¢ 3% mili. Informacje te pozwalaja
stwierdzi¢, ze na niektérych drogach w WKL stawiano znaki drogowe.

W dokumencie z 1534 r. omawiajacym ustanowienie dobr prywatnych wspo-
mniane zostaly krzyze przydrozne: ,jo gBopa IaHycumimrbckoro, MummMo BOpoTa
Y/IUIIO TPOIKOIO, aK 0 Kpyoka. OTb KpyoKa MEXOIO IIOJIe MOMb MEBUIIbC-
KVX U Kb HOMI0 [AHYCHIIBCKOMY MEXOI0 aX JJ0 KpIVDKa APYroro, KOTOPbIil CTO-
UTb Ha jopo3se [loBkrosckoir . Zapewne byly to oznakowania granic w postaci
krzyzy. Nie jest to jednak opinia jednoznaczna. Badania Liudasa Jovai$y wskazuja,
ze w XVII w. celowo stawiano krzyze i kapliczki przy drogach czy na obrzezach
miasteczek®. Zatem réwniez obiekty o takim charakterze mogly by¢ elementem
infrastruktury drogowej.

SCHEMAT STRUKTURY DROG LADOWYCH
W WIELKIM KSIESTWIE LITEWSKIM - PRZYKEAD WILNA
Ukfad traktow ladowych w duzej mierze zalezy od rozwoju osadnictwa. Dla-
tego ze zmianami zachodzacymi w zasiedleniu kraju cz¢$¢ drég nieuchronnie sie
zmieniata®. W XVI w. w trakcie rozwoju kolonizacji wewnetrznej na nowo zdoby-
tych ziemiach zakfadano wsie i dwory, powstawaty miasteczka®. Aby lepiej zrozu-
mie¢, jak funkcjonowat system drog w WKL, warto przeanalizowac¢ to na przykla-
dzie traktéw potaczonych z waznym osrodkiem miejskim. Ze wzgledu na wielkos¢
i znaczenie gospodarcze, a takze specyficzne potozenie geograficzne, wreszcie fakt

8 Pesususi nyu, u nepexo0oe 3eepunvix 6 Ovisuiem Benuxom Knsncecmee Jlumosckom, ¢ npu-
COB0KyNIeHUEM 2PAMOM U NPUSUe2Uli HA 6X00bl 6 NyulU U HA 3eMAU, cocmasneHHas Ipuzopuem
Bozoanosuuem Bonosuuem 6 1559 200y, ¢ npubasneruem dpy20ii akmosoti knueu, cooepicaueti 8 cebe
npusunezuti, 0aHHLIS 080PTHAM U cesTujeHHUKam ITurckazo nosema, cocmasnentoil 6 1554 200y. Bu-
JleHcKas apxeozpagduueckas Kommuccus, BunbHa 1867, s. 8.

8 ABAK, 1. 20, Ne 109, s. 145.

8 Ibid., 1. 10: Axmur Bunenckozo mazucmpama u mazoe6ypeuu, BunbHa 1879, Ne 104, s. 412.
Zob. takze: ibid., T. 22, Ne 538, s. 286-287; Mamepuanvi 07151 MepMUHON02UHECKO20 C/I0BAPST OpesHeti
Poccuu, cocrasun leopruit E. Kounn, MockBa—Jlenunrpag 1937, s. 345; L. KarAL1us, Tiltai, s. 5.

8 TVVA, E 7404, Apr. 1, L. 2193, k. 30.

% Lietuvos Metrika (1533-1535). 8-oji Teismy byly knyga, parengé Irena VALIKONYTE, Stanislo-
vas LAZUTKA, Neringa SLIMIENE, Jolanta KARPAVICIENE, Jurgita SAUCIONAITE, Saulé VISKANTAITE,
Vilnius 1999, nr 365, s. 171.

% Liudas Jovat$a, Nuo Giedraicio iki Tiskeviciaus: katalikiskoji Reforma Zemaitiy vyskupijoje
[oddane do druku]; Zemaiciy vyskupijos vizitacijy aktai (1611-1651 m.), parengé idem, Vilnius 2011,
s. 379, 380, 385, 394, 395, 396.

%2 Por. przyp. 27.

% Zob. S. ALEXANDROWICZ, Geneza, s. 19-93.
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stosunkowo dobrze zachowanej bazy zrodlowej stoteczne Wilno wydaje si¢ bardzo
dobrym przyktadem do analizy.

W zrodlach wyrdznione sg drogi wielkie i pospolite zmierzajace do Wilna.
W XVI w. napotykamy wzmianki o réznych gléwnych traktach powigzanych z tym
stolecznym miastem: ,,miesczanie Grodzienscy ta droga do Pruss dobrowolnie
iezdzi¢” (1516 r.)°%; ,x BemuKou fopo3e, KOTopast naethb 3b JInTBol Kb bepectio”
(1523 r.)*; ,,mo poporu Benukoit ¢b Buana Ha Pycy” (1592 r.)%. Okreslenia drog
wskazujg, ze Wilno stanowilo zaréwno poczatek waznych drég, jak i niekiedy byto
miastem tranzytowym w wypadku innych dluzszych szlakéw ladowych. Drogi te
- jak sie wydaje - taczyly czesto cale regiony, by odwotac si¢ do ostatniego przy-
ktadu: ,,c» Bunna na Pycp”. Dlatego w pierwszym rzedzie nalezy omoéwic¢ wielkie
drogi faczace odlegle osrodki miejskie, wigc w tym wypadku Wilno z innymi mia-
stami, poniewaz w ten sposdéb mozna poznac sie¢ drog regionalnych, z ktérymi
stolica WKL byla szczegdlnie powigzana.

Jedna z wazniejszych magistrali byt gosciniec z Wilna do Potocka. Trakt zostat
wspomniany juz w 1437 r.”, a w 1664 r. pisano, ze droga prowadzita przez Rokan-
ciszki: ,,jo goporu rocruuua ITononkoro, HasBanoit PokanTtrcokoir . W innym
przypadku podano, ze z Potocka do Wilna mozna bylo jecha¢ przez Motodeczno
(1488 r.)*”. Przez Polock podrézowano réwniez z Wilna do Moskwy'™. W zrédtach
wspomniano tez trase Wilno-Witebsk'”'. Mozliwe, ze do Witebska podrézowano
réwniez przez Polock.

Inna wielka droga to Wilno-Brastaw (1559 r)'®. W zrodlach nie wspomina
sie o niej tak czesto jak o trakcie do Polocka, ale jest ona zawsze nazywana ,,droga

* ABAK, t. 7, Ne 6, s 67; Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 37 (1552-1561). Uzrasymy knyga 37,
parengé Darius BARONAS, Vilnius 2011, nr 217, s. 258.

% Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 12 (1522-1529). UzZrasymy knyga 12, parengé Darius ANTANA-
vicius, Algirdas BaLiuLis, Vilnius 2001, nr 253, s. 260.

% ABAK, 1. 14, Ne 53, s. 448; ACJIC3P, . 11, Bunbna 1890, Ne 22, s. 27.

7 Liv,- Est- und Curlindisches Urkundenbuch, Bd. 9, hrsg. v. Hermann HILDEBRAND, Riga-
—Moskau 1889, Nr. 153, s. 98.

% ABAK, 1. 20, Ne 278, 5. 374; 1. 9, Ne 29, 5. 98.

% ITamamHuku OUNIOMamuueckux cHoueHuii opesHeii Poccuu co 0epiasamit UHOCMPAHHBIMU.
Iamamuuxu ounnomamuueckux cHoueHuti Mockosckazo 2ocydapcmea cv Ilonvcko-/Tumosckums
eocydapcmeoms (1487-1533). Céoprux Hmnepamopckazo Pycckazo Mecmopuueckazo Obusecmaa,
T. 35, CaHkT-IleTep6yprsp 1882, Ne 2, s. 10.

10 Sigismund von Herberstein: Rerum Moscoviticarum Commentarii. Synoptische Edition der
lateinischen und der deutschen Fassung letzter Hand Basel 1556 und Wien 1557, unter der Leitung
v. Frank KAMPFER erstellt v. Eva MAURER, Andreas FULBERTH, redigiert und hrsg. v. Hermann
BEYER-THOMA, Miinchen 2007, s. 245; XpoHonoeuueckuti ykazamenv yKa3os u npasurmenvCneeH-
HbLX pacnopsceruti no eybeprusam 3anaonoi Poccuu, benopyccuu u Manopoccuu 3a 240 nem, ¢ 1652
no 1892 200, cocrasun Cumon ®. Pybuumreitn, Bunbaa 1894, Ne 53, s. 19; [amamnuku ounioma-
muyeckux cHowenuii opesreti Poccuu, 1. 35, Ne 11, s. 43.

" Bumebckas cmapuma, T. 1, coctaBund Anekceit I1. Camynosd, Burebcxn 1883, Ne 152,
s. 322.

102 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 37, nr 225, s. 261.
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wielkg™. O jej znaczeniu $wiadczy réwniez to, ze byta zaznaczona na mapach sie-
demnastowiecznych. Wskazywano, ze prowadzi przez Witkomierz (lit. Ukmerge),
Onikszty (lit. Anyksciai) itd. az do Brastawia'*’. Niekiedy w Zrédtach wspominana
jest droga Witkomierz-Wilno, ktéra musi by¢ czeécig traktu do Brastawia'®.

Z Wilna prowadzita tez wielka droga do Minska: ,wielikoie dorohi Wilenskoie
od Menska” (1518 r.)!'%. W nieunikniony sposéb musiala prowadzi¢ przez mniej-
sze osrodki. W dokumentach s3 wzmianki o nastepujacych drogach prowadzacych
w tym kierunku: ,,joporn Ha Kpeso 3b Buabna” (1607 r.)'; Wilno-Oszmiana
(przez Miedniki)'®. W 1702 r. wspomniana zostala droga wielka Wilno-Holsza-
ny (lit. Al§énai)-Minsk'®. W inwentarzu Smorgon (lit. Smurgainiai) jest wzmian-
ka o ulicy Wilenskiej, ktéra takze §wiadczy o mozliwym przebiegu tu traktu Wil-
no-Minsk'’.

W kierunku ziem ruskich z Wilna prowadzita tez droga wielka do Molodecz-
na (1590 r.)""'. W innym zrédle wspomniano o drodze wielkiej Wilno-Ostrowiec
(1556 r.)'"%, znajdujacej sie¢ w tej okolicy, ktdra takze mogla by¢ czescia sktado-
wa dalekich traktéw, podobnie jak droga wielka w kierunku Swira!'>. W zrédle
z 1565 r. wspomniano réwniez o drodze Wilno-Miadziot (bial. Mapsens)!.

Inne drogi wielkie idace w kierunku terytoriéw ruskich to trakty: Wilno-No-
wogrodek (przez Gieranony (lit. Geranainiai)''’) i Wilno-Grodno''¢. Z Grodna da-
lej droga wielka prowadzila do Warszawy'”. Ten ostatni trakt jest wspomniany juz

15 ABAK, T. 6, Ne 6, 5. 170; Ne 32, 5. 282.

1M TVVA, E 2909, Apr. 1, L. 1030, k. 1; Exposé du conflit Lithuano-Polonais. Deuxiéme assemblée
de la société des nations a Genéve, Genéve 1921 (zalgcznik — mapa); J. MAROSZEK, op.cit., s. 165.

1% ABAK, T. 13: Akmot enasnozo numosckozo mpubyHana, Bunbaa 1886, Ne 38, s. 115.

196 Tbid., T. 33: Akmol, OmHOCAUUECS K UCMOPpUU 3anadHo-pycckoil uepkeu, Bumsaa 1908, Ne 15,
s.23; 1. 11, Ne 102, s. 282.

17 1bid., 1. 18: Akmoi 0 KonHvix cydax, Bunbaa 1891, Ne 198, s. 212.

1% HanplAHa/mIbHBI ricTapblaHbl apxiy Bemapyci, donp 1928, omuc. 1, a. 1, 1. 137-138; ABAK,
T. 11, Ne 112, 5. 356.

1% ABAK, t. 11, Ne 110, s. 339.

10 [nsenmapu maznamcxux énadenuti Benopyccuu XVII-XVIII 66. Bradenue CmopeoHv, MMHCK
1977, Ne 3,'s. 35; Ne 5, 5. 73.

" ABAK, 1. 36: Akmor Munckoeo epodckoeo cyda (1582 u 1590 ez.), BunbHa 1912, Ne 457,
s. 384.

12 Mempuoika Banixaza Knacmea Jlimoyckaea, Kniea 43 (1523-1560). Kniea 3anicay 43, naipbIxT.
Banepsr Manxpiackl, Minck 2003, Ne 27, s. 79.

13 ACIC3P, . 10, Bunbua 1874, s. 156.

14 PIIB, t. 30, Ne 87, s. 805.

15 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 14, nr 849, s. 360; Mempuoika Banixaea Kuscmea Jlimoyckaea,
Kniea 43, Ne 21, s. 68.

¢ Lietuvos Metrika (1540-1541). 10-oji Teismy byly knyga, parengé Stanislavos LAZUTKA, Irena
VALIKONYTE, Saulé VISKANTAITE-SAVISCEVIENE, Jolanta KARPAVCIENE, Vilnius 2003, nr 166, s. 105;
Hansische Handelsstrassen, [TL. 2], s. 658-659.

17 Zob. zrédta kartograficzne: LVVA, F 2909, Apr. 1, L. 1030, k. 1. Exposé du conflit Lithuano-
-Polonais (zatacznik — mapa); Hansische Handelsstrassen, [T1. 2], s. 700.
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w zrédtach pochodzacych z czaséw panowania Witolda'®. Z Grodna prowadzila
tez trasa do Krolewca'®. Nalezy doda¢, ze z Wilna biegla takze droga do Brzescia,
a stamtad dalej do Krakowa'*. Mozliwe, zZe z Wilna do Brzescia jezdzono przez
Grodno. W tym kierunku prowadzila takze wzmiankowana w zrédtach droga Wil-
no-Pinsk'".

Zrozumiale jest, ze dalekie drogi wielkie i drogi pospolite przebiegaly przez
mniejsze centra i w ten sposdb powstawaly cale szlaki. O tym $wiadczy przebieg
wspomnianej drogi wielkiej Wilno-Oszmiana, na trasie ktérej znajdowala sie wie$
Zuprany (bial. XXyrnipansr), stad w zrodtach pierwszy odcinek zostal nazwany wiel-
kim szlakiem Zuprany-Wilno (1557 r.)'?2. Widzimy to réwniez na przykladzie
innych miasteczek, dworéw i wsi polozonych nieopodal Wilna, ktdre ze stotecz-
nym miastem taczyla droga nazywana goscincem lub droga wielka. Dotyczylo to
np.: Eiszyszek - ,roctunny Bunenbckoro, Ky peue [IutbBe, enyds! ot PayHn 1o
Evmmox” (1562 r.)'*; Miednik'*, Lawaryszek'®, Skajster (lit. Skaisteriai)'*, Nie-
mieza'” i Rudnik'?, a takze posiadlosci lezacych w poblizu wielkich drég, jak np.
wlosci Kiena (lit. Kena) lezacej nieopodal ,,zoporn Bemukoit ¢b Bunna na Pycp”
(1592 r.)**. Ciekawe, ze zrédia milczg na temat drogi z Wilna do Lidy. Jedynie
Adam Kirkor w swojej pracy o Wilnie z XIX w. wymienil droge Wilno-Lida, lecz
nie wiadomo, na ile stary byt to trakt, gdyz autor nie przywotal Zrédla tej informa-
CjilSO.

Osobno nalezy omoéwi¢ goscince i drogi wielkie prowadzace z Wilna do obsza-
réw nieruskich. Wspomnie¢ trzeba przede wszystkim o drodze wielkiej Kowno-
-Wilno, ktéra czesto wymienia sie w zrédtach®'. Byl to szlak bezposrednio faczacy
obydwa miasta. Oprocz tego istniala inna droga wielka faczaca te miasta, ktéra

18 Lites ac res gestae inter Polonos Ordinemque Cruciferorum, t. 2, ed. Ignacy ZAKRZEWSKI, Po-
snaniae 1892, s. 164; [Joxymenmol u pezectmvl k ucmopuu numosckux espees (1388-1550). Pyccko-
espetickuii apxus, T. 1, Cankr-IletepOyprn 1882, Ne 66, s. 90.

19 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 51, nr 229, s. 319; Hansische Handelsstrassen, [T1. 2], s. 632.

12 oxymenmot Mockosckazo apxusa Munucmepcmea ocmuyuy, T. 1, mogrorosun Mutpodan
B. loHap-3anonbckuii, Mocksa 1897, Ne 17, s. 206; ACIHC3P, . 11, Ne 47, c. 51.

121 3 10. Kombiccknii, op.cit., s. 153.

122 Mempuwika Banikaza Knuacmea Jlimojckaza, Kniea 43, Ne 35, s. 83; Ne 36, s. 83.

12 Lietuvos Metrika. 10-oji Teismy byly knyga, nr 4, s. 23.

124 ABAK, 1. 11, Ne 34, s. 96.

125 Ibid., T. 20, Ne 81, s. 114.

126 Tbid., T. 8: Akmui Bunenckozo epodckoeo cyda, BunbHa 1875, Ne 168, s. 418.

127 Ibid., T. 20, Ne 109, s. 145.

128 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 20 (1536-1539). Uzrasymy knyga 20, parengé Raimonda
RAGAUSKIENE, Darius ANTANAVICIUS, Vilnius 2009, nr 116, s. 177; ABAK, 1. 30: Akmot Tpouckazo
nooxkomopckazo cyoa 3a 1585-1613 200vt, Bumbha 1904, Ne 12, s. 55; J. MAROSZEK, op.cit., s. 166.

12 ABAK, T. 14, Ne 53, 5. 448.

130 Agam K. Kupxkop, Mcemopuxo-cmamucmuueckie ouepku eopoda Bunvno, [in:] Be namsme
npebuvisanis eocydapsi umnepamopa Anexcanopa II e Bunvre 6 u 7 cenmsops 1858 e. V3danie
Bunencxoii apueonozuuecxoii kamucciu, Bunbao 1858, s. 63.

1 Mempuwika Banikaza Knuacmea Jlimojckaza, Kniea 43, Ne 31, s. 81; Ne 34, s. 82.
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prowadzila przez Troki. Jak wspomniano, litewscy wladcy usitowali wlaczy¢ do
systemu waznych szlakéw handlowych Troki. Swiadczy o tym przywilej nadany
temu miastu w 1516 r., na mocy ktérego nakazano kupcom jadacym z Kowna do
Wilna przejezdza¢ przez Troki'*

Z Wilna prowadzity tez drogi wielkie do Wilkomierza'** (a stad dalej do Upi-
ty"**); Giedroj¢ (przez Rzesz¢)', Labonar (lit. Labanoras)'*¢. Chociaz zrédla nie
podaja tego wyraznie, to jest mocno prawdopodobne, ze te wielkie drogi stanowily
odcinki dalekich traktéw, podobnie jak to bylto z traktami prowadzacymi w kie-
runku terytoriéow ruskich.

Z Wilna prowadzil bardzo wazny z punktu widzenia ekonomicznego gosciniec
do Rygi. Laczyl on tez Wilno z Birzami, jak wynika z instrukcji wydanej przez
Krzysztofa Radziwilta w 1621 r. dla zarzadcéw jego zmudzkich posiadtosci'.

Ponadto w dokumentach méwi si¢ o drodze prowadzacej z Wilna do radziwit-
fowskich Kiejdan, lecz bylo to zapewne odgalezienie odchodzace od drogi wiel-
kiej"**. W zrédtach wymieniono tez droge z Wilna do Olity'**. Mozliwe, ze ta droga
prowadzila do Merecza, a stamtad dalej do Grodna, poniewaz wiadomo, ze z Wil-
na istniata droga do Merecza przez Dowgi (réwniez Daugi, lit. Daugai)'*.

Rozwdj drég wielkich i goscincdw byl wynikiem koniecznosci pofaczenia waz-
niejszych osrodkéw miejskich. Swiadcza o tym nazwy droég wielkich, takich jak np.
Wilno-Pinsk, Wilno-Witebsk czy Wilno-Ryga.

Oprocz drog gtéwnych do Wilna prowadzity osobne niedalekie drogi, ktore ta-
czyly bezposrednio stolice z miejscowosciami lezagcymi w jej poblizu. Jako przyktad
mozna wymieni¢ droge wspomniang juz w zrédlach szesnastowiecznych Wilno-Su-
derwa-Kiernéw: ,,3» Buna go Toro gsopua CyaepBckoro egyun6 3a [mmHUIoMs
10 IpaBoii pyle [...] Yepesn peky Panmosymoro, Mumo MIapyHs, ax 0 JOPOTH
Kepnosckoe” (1593 r.)!*!, lub trakt biegnacy do Rokanciszek'*, a takze inne przy-
ktady: ,momne mopormu, emyun go mecra Bumenckoro ogb Anekyme” (1593 r.)'*;

132 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 9, nr 553.(15), s. 306; LMMPA, t. 6: Trakai, sudaré Algirdas Ba-
LIULIS, Vilnius 2008, nr 238, s. 279.

13 ABAK, T. 13, Ne 38, 5. 115.

BYACIC3P T. 8, Ne 66, 5. 290.

135 ABAK, T. 13, Ne 38, 5. 115.

13¢ Istorijos archyvas, t. 1: XVI amZius Lietuvos inventoriai, sudaré Konstantinas JABLONSKIS,
Kaunas 1934, nr 6, s. 55.

7 Instrukcijos feodaliniy valdy, nr 1, s. 3; nr 11b, s. 34; ABAK, . 33, Ne 191, s. 286: wspomniana
droga wielka Subocz-Wilno byla zapewne odgatezieniem, ktdre prowadzito do drogi wielkiej.

B8 ACIIC3P, T. 8, Ne 66, 5. 290.

¥ LMMPA, t. 4: Alytus, suderé Antanas TyLa, Vilnius 2006, nr 1, s. 78.

10Tbid., t. 7: Merkinés miesto aktai (1598-1627), suderé Algirdas BAL1uLis, Vilnius 2010, nr 418,
s. 601.

“UABAK, T. 11, Ne 20, 5. 46-47; 7. 8, Ne 5, 5. 14.

12 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 20, nr 91, s. 153; ABAK, T. 20, Ne 278, 5. 367.

3 ABAK, T. 11, Ne 20, s. 47.
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»f10 JIOpOTHU, KOTopasd UAeTb ¢ Toro cema Kymeimeswd mo mecra Bumenckoro”
(1593 1),

Do miast prowadzity nie tylko drogi wiejskie, biegnace z sidt, lecz takze z dwo-
réw szlacheckich: ,,przy rzece Wilii i przy drodze, ktéra idzie od dworu Sottany
z Szeszkini” (1499 r.)'’; ,,uepe3d mopory, KoTopas 3b BuabHa uzers Ko ABopa
naHa Brockosckoro” (1593 r.)'*; ,uepesd mopory, kotopas 3b BuibHa uners 1o
nBopa maHa Brmamkosa” (1594 r.)'. O drogach wiodacych do posiadlosdci szla-
checkich $wiadczg ich nazwy, ktdre najczesciej pochodza od nazwisk wiascicieli
dobr'®. Uklad traktéw zalezal od tego, jak mieszkancy funkcjonowali jako wspol-
nota. Miasto przyciagalo kupcow, rzemieslnikow, przedstawicieli szlachty. A w za-
leznosci od warunkoéw zycia i dzialalnosci gospodarczej na danym obszarze ukla-
data si¢ tez tam sie¢ komunikacyjna'®.

Miasto Wilno z odleglymi osrodkami taczyty drogi wielkie i pospolite. Jedne
i drugie laczyly ze stoltecznym osrodkiem réwniez miasteczka i wsie znajdujace
sie na szlaku. Przyklad Wilna pokazuje jednak, ze cz¢s¢ mniejszych miejscowosci
(a takze szlacheckich dworéw) potozona nieopodal stolicy miala z nig bezposred-
nie polaczenie, czgsto przez oddzielng droge.

Osobno nalezy wymieni¢ kategorie drég, ktore powstaly w wyniku procesu
tworzenia sie struktury panstwa i weszly do ogdlnego systemu drog WKL. Drogi
wielkie generalnie faczyly duze miasta potozone od siebie w duzych odlegtosciach.
Zr6dta podaja, ze niektére z nich nosily imie wladcy, ewentualnie znajdziemy tam
stwierdzenia potwierdzajace, Ze byly to drogi nalezace do monarchy, znajdujace
sie pod jego szczegdlng opieka. Na przyklad w dokumencie z 1467 r. czytamy:
»110 OJIeHeI'b a [0 BeIMKOI0 opory 1o BuroswroBy” '™, a w akcie z 1484 r.: ,,o
BE/IMKOIO JIOPOTy 10 BMTOBTOBY, ITIOYOHIIN OTH MapKOBCKOTO MEPeBO3y axb Y
KaMeHHBIII MOCTB y BuroBross”"*'. Podobne $wiadectwo odnajdujemy w doku-
mencie z 1536 r. opisujacym granice nieuzytkéw Bielska rozciagajacych sie w kie-
runku Gonigdza: ,,TeIX> 0OKO/IOBD, BuTONTOBA fOpOra OBIIA IO TOTO BOPA, LITO
Ha Boitamnosue noBuia 6pu1a”' % Zapewne wymieniono tu nalezace do wladcy

14 1bid., 1. 31: Axmot 0 numosckux mamapax, Bumbraa 1906, Ne 95, s. 143; Ne 303, s. 500; T. 11,
Ne 23,s. 64; Ne 26, s. 73.

5 Vilniaus Zemutiné pilis XIV a. - XIX a. pradzZioje. 2002-2004 m. istoriniy Saltiniy paieskos,
sudaré Raimonda RAGAUSKIENE, Vilnius 2006, s. 69.

16 ABAK, t. 11, Ne 20, s. 50.

7 1bid., 1. 8, N 5, 5. 13.

148 ACIIC3P, 1. 2, BunbHa, 1867, Ne 88, s. 152; Istorijos archyvas, t. 1, nr 18, s. 162 (1565 r.): pismo
z 1565 r. dotyczace podzialu ziem dworéw w Plonianach (lit. Plonénai) i Linkowie (lit. Linkuva),
wzmiankowana droga do pasieki.

14 Stanistaw ALEXANDROWICZ, Miasteczka Bialorusi i Litwy jako osrodki handlu w XVI w.
i w I potowie XVII wieku, [in:] idem, Studia z dziejéw miasteczek, s. 151-234.

130 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 25 (1387-1546). Uzrasymy knyga 25, parengé Darius ANTANA-
viCius, Algirdas BAL1uLIs, Vilnius 1998, nr 215, s. 268.

51 ATO3P, 1. 1, Ne 31, c. 21; Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 25, nr 214, s. 267; nr 215, s. 268.

152 ACIC3P, 1. 1, Bunbua 1867, Ne 17, s. 16.



58 Tomas Celkis [392]

tereny stuzace do polowania, do ktérych wiodly drogi. Wspomniane w powyz-
szych fragmentach ,,drogi Witolda” mialy wazne znaczenie w kontekscie zarzadza-
nia panstwem przez wielkiego ksiecia, albowiem stanowity trasy jego podrozy we-
wnatrz WKL'. Znaczenie tych traktéw spowodowalo, ze zastuzyty one na miano
»drogi wladcy”. Pamie¢ o waznych traktach z czaséw Witolda przetrwala bardzo
dlugo, co wskazuje tez na dlugi czas ich istnienia. ,,Go$ciniec Witolda” (,,roctunua
Buronrosa”) zostal wspomniany w opisie granic WKL i Polski na Podlasiu
w 1546 r."* W rozkazie kréla Zygmunta III Wazy z roku 1615 wskazano, Ze nalezy
uporzadkowac droge Stuck-Minsk, aby byta ona taka jak za czaséw Witolda'*. Tak
diuga pamiec o ,,czasach Witoldowych” pokazuje, jak wazne procesy ksztaltowa-
nia si¢ struktury terytorialnej WKL zachodzily w okresie jego panowania, kiedy
nawet rozwoj systemu drog w panstwie wigzano z imieniem tego wiadcy.

W zrédlach zachowala si¢ niejedna wzmianka dotyczaca ,drog wiadcy”.
W XVI w. spotykamy informacje o ,,drogach krélewskich”. W 1517 r. w opisie usta-
lania przez komisarzy granic posiadlosci w powiecie pinskim wspomina si¢: ,,kb
JOPOTy BEIMKOMY Kb JOpO3e 3Be4HOI koponesckoit”*. W dokumentach delimi-
tacyjnych WKL i Inflant z 1545 r. takze méwi si¢: ,,per regiam viam ad lacum Ne-
drowitz™¥’; ,,ad viam regiam duo lapides” (w okolicach Rakiszek (lit. Rokiskis))'*.
Wszystko to swiadczy o wplywie wladcy na tworzenie si¢ struktury drog w panstwie
litewskim. Zdaniem Bozeny Wyrozumskiej w $redniowieczu i na progu epoki no-
wozytnej wladca dysponowal regalem drogowym, poniewaz bylo to niezbedne dla
centralizacji panstwa, ale takze wazne ze wzgledéw militarnych'®. W zaleceniach
wladcy z 1561 r. wymienione zostalty drogi w WKL, ktérymi zotnierze Korony Pol-
skiej powinni si¢ przedosta¢ do Inflant'®. Oznacza to, ze nimi z tatwoscig moglo
sie przemieszczaé wojsko, przewozono bron i zapasy wojskowe. Do tego niezbedne
byto dogladanie drog, a tego typu prace na skale catego panstwa moégt podja¢ tylko
wladca. Wszystko to $wiadczy o tym, ze istnialy trakty o znaczeniu strategicznym.
W wielu przypadkach ich znaczenie siegalo jeszcze glebokiego $redniowiecza.

133 ABAK, T. 24: Axmot 0 6osipax, Bumbna 1897, Ne 139, s. 218.

3t ACHC3P, 1. 1, Ne 31, 5. 81; ABAK, T. 25: MHeéenmapu u pasepanuuumesnvHole akmol, BuibHa
1898, s.296-297; Pergamenty katalogas, sudaré Rimantas Jasas, Vilnius 1980, nr 315, s. 126. Podobnie
»drogi wladcy” istnialy w panstwie moskiewskim. Zob. Cepreit ®. ITnaronos, Ko ucmopuu 20p00oss
u nymeii Ha 10O okpaune Mockosckazo eocydapcmea 6v XVI sexe, XXyprars Munncrepcrsa
Hapopnaro ITpocsemenns, 4. 316, Mocksa 1898, s. 88.

155 A. loyHap, op.cit., s. 64. W zrédtach z XVI w. zostaly wspomniane ,wieczne” drogi: ,,jopory
3BEYMCTYI0, KoTopas nzieTd 3 Cranuma 1o Poxxanoe” (ABAK, 1. 22, Ne 538, s. 286).

136 Anexcannp Ipymescknii, [Tunckoe nonecve, Kuesn 1901 (zrodla podane w zalaczniku), Ne 22,
s.27; ACIIC3P, T. 1, Ne 17, s. 15.

157 T. CELKIS, D. ANTANAVICIUS, op.cit., s. 171.

8 bid., s. 174; PVIB, 1. 30, Ne 882, s. 888; ACIJC3P, . 1, Ne 31, 5. 109.

13 Bozena WYROZUMSKA, Drogi w ziemi krakowskiej do korica XVI wieku, Wroctaw-Warsza-
wa-Krakéw-Gdansk 1977, s. 14-18.

10 Lietuvos Metrika. Knyga Nr. 564 (1553-1567). Viesyjy reikaly knyga 7, parengé Algirdas Ba-
LIULIS, Vilnius 1996, nr 30, s. 51.
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Podsumowujac rozwazania, mozna wyodrebni¢ nastepujace kategorie drég
w WKL (w zaleznosci od ich znaczenia), ktére stanowily system drog panstwo-
wych. Najwazniejszymi byly wielkie drogi panstwowe, nazywane drogami krolew-
skimi (drogami wladcow), ktore powstaty w trakcie ksztaltowania si¢ struktury
panstwa; dalej byly drogi wielkie i goscince taczace duze miasta; potem drogi o cha-
rakterze lokalnym, prowadzace do wielkich traktow, i wreszcie niewielkie drogi,
ktore taczyly dwory i wsie miedzy soba badz bezposrednio z wigkszymi miastami.
Mozna zauwazy¢, ze podzial drég w WKL ma wiele wspolnych cech ze struktura
drog jeszcze z czaséw Cesarstwa Rzymskiego, gdzie takze byly drogi: panstwowe,
wielkie, o znaczeniu lokalnym oraz prywatne!s..

WNIOSKI

1. Zrédta sporzadzone w jezyku ruskim, polskim, facifiskim zawierajg defini-
cje pojecia ,,droga’, ktére stuzyly do okreslenia drég o réznym charakterze. Drogi
w miejscowos$ciach oraz $ciezki nazywane sa: ,,jopoxkka’, ,creuika”. Wieksze drogi
w miejscowosciach okreslane sg jako: ,,jopora”, ,droga’, ,viae” i ,,tractus”. Czasami
pojecia te zastepowano specjalnym okresleniem ,,droga wielka’, a takze goscince:
»TOCTYHIIA", ,goscienca’, ,Be/nKas gopora’, ,JoOpoBolIHa gopora’, ,,droga gosci-
niec wielka”, ,via publica” Stosowane w odniesieniu do drogi okreslenie ,,myTp”
oznaczalo nie tylko samg droge, lecz takze osiadla miejscowos¢. Taka definicje
miejscowosci czgsto sie spotyka na ziemiach ruskich, szczegdlnie w okolicach
Smolenska.

2. Gléwne drogi, zwane drogami wielkimi i drogami pospolitymi, faczyty waz-
ne osrodki administracyjne i handlowe, ale zdarzalo si¢, ze w zrdédlach wystepuja
»drogi wielkie” jako trakty faczace miejscowosci lezace w niewielkiej odleglosci
(nawet niespetna 20 km). Nie byly to odrebne drogi wielkie, lecz w rzeczywistosci
stanowily jedynie odcinki wigkszych drog.

3. Na uklad drog wplywaly otoczenie geograficzne i rozwoj miejscowosci.
Drogi omijaly bagna, lasy i jeziora. W miejscach trudno przejezdnych wykorzy-
stywano urzadzenia inzynieryjne, ktore ulatwialy transport. Przez rzeki budowa-
no mosty, w pozostalych przypadkach korzystano z proméw lub z brodéw. Przez
bagna i moczary budowano gaci. Byty to odcinki drég wylozone galeziami drzew
oraz bierwionami. Takie fragmenty traktéw s3 nazywane niekiedy w zrédlach
»mostami”. Rozciagaly si¢ one czasami na duze odleglosci, liczace kilka, a nawet
kilkanascie kilometrow.

4. W WKL wystepowaly tez klasyczne groble, ktére stanowily waly ziemne
budowane na grzaskich odcinkach drég. Przekrdj takiej grobli przedstawia ryci-
na z potowy XVII w. ukazujaca plan drég okolic Bowska w Ksiestwie Kurlandii
i Semigalii. Grobla ta skfadala si¢ z pigciu warstw, ktdre zawieraly w sobie drewno
i faszyne, ziemie, a w zewnetrznej najwyzszej warstwie gruby zwir.

161 Zob. Adriana ROSSET, Starozytne drogi i mosty, Warszawa 1970, s. 85-86.
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5. W celu usprawnienia komunikacji na kluczowych traktach, wiodacych do
waznych o$rodkéw handlowych, stawiano znaki drogowe, ktére wskazywaly kie-
runek podrdzy, a czasami tez podawaly odlegto$¢ do danego miasta. W roli zna-
kow mogly wystepowac krzyze, a takze murowane stupy.

6. Na przyktadzie Wilna i sieci drogowej zwigzanej z tym miastem wida¢ pew-
ne charakterystyczne cechy struktury komunikacyjnej WKL. Wilno z bardziej od-
legtymi o$rodkami faczyly goscince i drogi wielkie. Z kolei mniejsze miejscowosci,
jesli nie lezaly na tych gléwnych szlakach, byly potaczone z goscincami i wielki-
mi traktami przez mniejsze drogi. Jednoczesnie mieszkancy okolic Wilna - z siét
i dworéw szlacheckich - byli polaczeni z tym miastem przez oddzielne i bezpo-
$rednie drogi.

7. Niektore drogi wielkie okreslano mianem ,,drég krélewskich” lub imiona-
mi konkretnych wtadcéw (,,drogi Witolda”). Nazewnictwo to podkresla znaczenie
tych drég, a jednoczes$nie zwraca uwage na role wielkich ksiazat litewskich w roz-
woju struktury drég panstwowych.

8. Z punktu widzenia znaczenia ekonomicznego czy militarnego drogi w WKL
mozna podzieli¢ na: wielkie (gtéwne) drogi wladcy; inne drogi wielkie i go$cince
taczace wigksze miasta; drogi o znaczeniu lokalnym; wreszcie niewielkie drogi,
taczace wsie i dwory miedzy sobg, a takze z wigkszymi osrodkami miejskimi.

DER ZUSTAND DER LANDSTRASSEN UND DIE VERKEHRSWEGESTRUKTUR
IM GROSSFURSTENTUM LITAUEN
VOM ENDE DES 15. BIS ZUM 17. JAHRHUNDERT

Zusammenfassung

Schliisselbegriffe: Verkehrsnetz, historische Geographie, frithneuzeitliches Litauen, Kom-
munikation iiber Land

Im Artikel werden die Struktur und der Zustand der Landstraflen im Grofifiirstentum
Litauen vom Ende des 15. bis zum 17. Jahrhundert analysiert. Er bespricht die in den Quel-
len anzutreffenden Bezeichnungen fiir unterschiedliche Arten von Straflen und untersucht
das Problem ihrer Qualitit. Zudem werden die im Grofifirrstentum Litauen angewandten
Verbesserungen zur Erleichterung von Transport und Kommunikation innerhalb des
Landes beschrieben. Grofie Aufmerksambkeit gilt der Wegestruktur im Groffiirstentum
Litauen, die am Beispiel Wilnas als dem wichtigsten politischen und wirtschaftlichen Zen-
trum analysiert wird.
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THE CONDITION OF ROADS AND THE STRUCTURE OF THE SYSTEM
OF COMMUNICATION IN THE GRAND DUCHY OF LITHUANIA

Summary

Key words: networks of roads, historical geography, Lithuania in the Early Modern period,
land transport

The article analyses the structure and condition of land roads in the Grand Duchy
of Lithuania from the end of the 15% to the 17 centuries. Various definitions of roads
are discussed here. The author also addresses the problem of the quality of roads and im-
provements facilitating transport and communication in the Grand Duchy of Lithuania.
The author focuses on the structure of roads in the Grand Duchy, which was analysed by
looking at the example of Vilnius — the main political and economic centre in the Grand
Duchy of Lithuania.



