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Rano 18 VI 1953 r. kapitan ,,Batorego” Jan Cwikliniski opuscit swoj statek stoja-
cy w stoczni w Hebburn-on-Tyne. Wlasnie koniczyt sie sze$ciotygodniowy remont
»Batorego” i niebawem polski transatlantyk mial powréci¢ z Wielkiej Brytanii do
macierzystego portu w Gdyni'.

Jan Cwiklinski urodzit sie 6 II 1901 r. w Horodence, niewielkim miasteczku
we wschodniej Galicji. Jesienig 1921 r., za namowg starszego brata mieszkajgcego
w Toruniu, rozpoczal nauke w Akademii Morskiej w Tczewie. ,Nigdy wczesniej
— wspominal po latach kapitan - nie widzialem morza. Nie miatem bladego poje-
cia o czymkolwiek zwigzanym z morzem™.

! Archiwum Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Departament III (dalej cyt. AMSZ, D III), ze-
spot (dalej cyt. z.) 9, wiazka (dalej cyt. w.) 27, teczka (dalej cyt. t.) 335, Notatka stuzbowa. Dotyczy
dezercji Cwiklir'lskiego ze statku ,,Batory”, 22 VI 1953 r,, k. 120; Archiwum Instytutu Pamieci Naro-
dowej (dalej cyt. AIPN), sygn. 01224/161, Pplk Jan Zabawski, Raport specjalny w sprawie pozostania
za granica w Newcastle (Anglia) kapitana Cwikliskiego, 25 VI 1953 . Na temat historii ,,Batorego”
zob. Jerzy PERTEK, Krdlewski statek ,,Batory”, Gdansk 1975 oraz wspomnienia drugiego oficera: Ry-
szard J. POSPIESZYNSKI, Za widnokregiem, Gdynia 1997. Na poczatku lat pie¢dziesigtych ubieglego
wieku marynarze stanowili by¢ moze najliczniejsza grupe uciekinieréw z PRL. Praca na statkach,
z dala od granic panstwa, stwarzala pokuse i szanse na ,,ominiecie” rozbudowanego systemu kontroli
wyjazdoéw zagranicznych. Tylko w 1953 r. ze statkow Polskiej Marynarki Handlowej, Ryboléwstwa
i Zeglugi Srédladowej ,, zdezerterowalo” 60 marynarzy. Wedltug innego zestawienia za granice zbieglo
wowczas ogélem 236 0sob, zob. Monika BORTLIK-DZWIERZYNSKA, Marcin NIEDURNY, Uciekinie-
rzy z PRL, Katowice-Warszawa 2009, s. 242, 306. Tematem ucieczek z PRL zajmowali si¢ rowniez
m.in.: Jolanta DRUZYNSKA, Stanistaw M. JaNKowsK1, Ucieczki specjalnego znaczenia, Poznan 2011;
Wojciech Krzywickl, Ucieczki z Peerelu, Karta, 1996, nr 16, s. 121-122; Wiestaw ]. MODRAKOW-
K1, Ucieczki z PRL - kto, jak, dlaczego? (aspekty prawno-kryminologiczne), Warszawa 1992; Leszek
PawLikowicz, Tajny front zimnej wojny. Uciekinierzy z polskich stuzb specjalnych 1956-1964, War-
szawa 2004; Tadeusz P10Ro, Ucieczki oficeréw Ludowego Wojska Polskiego w latach 1948-1990, Wigz,
1999, nr 12, s. 124-139; Jerzy SkoczyLas, Wojciech LADA, Wielkie ucieczki. O ludziach, ktorzy zbiegli
z PRL-u, Warszawa 2010.

2 Jan CwikLINSKI, Kapitan opuszcza swéj statek, Pelplin 2010, s. 34 (pierwodruk w jezyku angiel-
skim: idem, The Captain Leaves His Ship. The Story of the Captain of S.S. Batory, New York 1955).
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Nauka w akademii trwata trzy lata. W 1926 r. mlody porucznik zeglugi zostat
oficerem na statku towarowym ,Wilno”. W nastepnych latach ptywatl na kilku réz-
nych jednostkach jako trzeci, drugi i pierwszy oficer. W 1934 r., w wieku 33 lat,
awansowal na stopien kapitana i objal dowddztwo na parowcu ,,Puck” W koncu lat
trzydziestych plywal na statkach towarowych ,Lwow”, a pdzniej ,Warszawa”. Tuz
przed wybuchem drugiej wojny $wiatowej kapitan Cwikliriski wyptynat w kolejny
rejs do Londynu i Hawru. Podczas pierwszej wojennej zimy ,Warszawa” krazyla
miedzy Pireusem a Marsylia, przewozac tysiace uchodzcéw, ktorzy przez Rumunie
wydostali sie z okupowanej Polski. Na poczatku maja 1940 r. J. Cwikliiski zostat
wystany do Rotterdamu, gdzie mial odebra¢ budowany przez Holendréw statek
pasazerski ,Warszawa II”. Nie spodziewal sie, ze w Holandii, ktorg kilka dni pdz-
niej zaatakowaly Niemcy, spedzi pie¢ dlugich lat.

Po zakoniczeniu wojny J. Cwiklinski wyjechat do Londynu, gdzie znalaz} za-
trudnienie w Polsko-Brytyjskich Liniach Zeglugowych. Zostal kapitanem na
frachtowcu ,,Bialystok”, a w kwietniu 1946 r. objal ster na ,,Batorym”. Ten zbudowa-
ny w 1935 r. statek pasazerski przed druga wojna obstugiwat lini¢ transatlantycka
z Gdyni do Nowego Jorku. Na poktad mogl zabra¢ ponad 800 pasazeréw. Podczas
wojny ,,Batory” wykorzystywany byl przez Brytyjczykéw do transportu zotnierzy.
Po remoncie w Antwerpii statek ponownie zostal przystosowany do przewozéw
transatlantyckich. W kwietniu 1947 r. ,Batory” pod polska banderg wyruszyt
w pierwszy rejs do Nowego Jorku. W drodze powrotnej statek przybyt do Gdyni.
Réwniez kapitan J. Cwiklinski, po blisko o$miu latach tutaczki, wrdcit do kraju’.

Razem z zong i dzie¢mi ponownie zamieszkal w Gdyni. Odwiedzal dawnych
przyjaciol. Niebawem wyruszyt tez w kolejny rejs przez Atlantyk. Po pierwszej wi-
zycie w ojczyznie z zadowoleniem odnotowal, ze rzagdy komunistyczne wywarty
tylko ,,niewielki” wplyw na sytuacje w Polsce. Sam, do czasu, nie odczuwal row-
niez presji ze strony komunistycznych wtadz. Kilka lat pdzniej wspominat: ,Wyob-
razalem sobie, ze w Gdyni poddany bede indoktrynacji, zmuszony do wstapienia
do partii [komunistycznej - K.T.] i tym podobne. Nic takiego jednak si¢ nie stato,
nikt nie probowal nawet na mnie wplywac™.

Kazdego miesigca ,,Batory” wyruszal w nowy rejs. Kapitan pochloniety praca
i dumny ze ,,swojego” statku nie mial wiele czasu na przemyslenia i obserwowanie
zmian zachodzacych w Polsce. Z czasem J. Cwiklifiski coraz bardziej odczuwat
jednak, ze byl bez przerwy obserwowany. Mial wrazenie, Ze niemal kazdy jego
ruch na statku znajdowal odzwierciedlenie w stosownym raporcie skltadanym po
powrocie do macierzystego portu’.

W maju 1949 r., podczas rejsu ,,Batorego” z Nowego Jorku do Gdyni, juz na
pelnym morzu do stewarda zglosit sie pasazer na gape. O dziwo prosit o sprzeda-
nie mu biletu pierwszej klasy. Na pokiad wszedl, wykupujac bilet za 25 centéw dla

3 Wiecej informaciji biograficznych zob. w: J. CwikLiNsk1, Kapitan, s. 39-101.
*Ibid., s. 107.
5 Ibid., s. 121-122.
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odwiedzajacych, gdy statek stal w porcie. Tajemniczym pasazerem okazal si¢ Ger-
hart Eisler, dziatacz komunistyczny, zwolniony w Stanach Zjednoczonych z wie-
zienia za kaucja. Zamierzal ptyna¢ do Gdyni, a stamtad chcial si¢ dosta¢ do Berlina
Wschodniego. O pobycie na statku ,,§lepego pasazera” kapitan zawiadomil nowo-
jorskie biuro spotki Gdynia-America Line (Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe).
Zanim ,,Batory” doptynal do Europy, o ucieczce G. Eislera rozpisywala si¢ ame-
rykanska prasa, a sprawa przybrata form¢ miedzynarodowej afery. W Southamp-
ton na uciekiniera czekali juz funkcjonariusze brytyjskiej policji. J. Cwiklinski nie
chcial jednak wyda¢ zbiega Anglikom, o sprawie zawiadomit tez konsulat w Lon-
dynie. Brytyjscy policjanci weszli na poklad ,,Batorego” i sita wyprowadzili G. Eisle-
ra ze statku’. Donosiciel bezpieki na ,,Batorym” (zrédto ,,367”) oskarzyt J. Cwi-
klinskiego, ze swoim postepowaniem w rzeczywistoéci zadenuncjowal G. Eislera,
a gdy statek przyplynal do Wielkiej Brytanii, odgrywal komedie¢ przed policja. Su-
gerowal tez, Ze kapitan moze juz nie wrdci¢ z kolejnego rejsu’.

Po aferze z G. Eislerem J. Cwikliniski otrzymat reprymende od specjalnej ko-
misji rzadowej za wydanie komunistycznego uciekiniera wiadzom brytyjskim.
Ponadto ,Batory” byl odtad uwaznie obserwowany przez amerykanskie stuzby.
Gdy statek ponownie dotarl do Nowego Jorku, agenci Federalnego Biura Sledcze-
go (Federal Bureau of Investigation — FBI) i urzednicy imigracyjni przeprowadzili
szczegdtowa rewizje oraz przestuchiwali pasazeréw i wszystkich czlonkéw zatogi.
Nie pozwolili tez zalodze zejs¢ na lad. Po powrocie do kraju amerykanskie restryk-
cje wyszly jednak J. Cwikliniskiemu na dobre. Za postawe w czasie pobytu statku
w Nowym Jorku kapitan zostat odznaczony Ziotym Krzyzem Zastugi. Odznacze-
nia panstwowe otrzymato réwniez 40 czlonkéw zatogi ,,Batorego” W nastepnych
miesigcach Amerykanie coraz bardziej zaostrzali przepisy wobec komunistyczne-
go liniowca. W rezultacie w marcu 1951 r. ,Batory” wyplynal w ostatni rejs do
Nowego Jorku. W sierpniu statek wyruszyl w nowa trase — do Indii®.

Na poczatku lat pie¢dziesigtych zaloga ,Batorego” byla rozpracowywana
przez Wydzial I Wojewodzkiego Urzedu Bezpieczenstwa Publicznego (WUBP)
w Gdansku w ramach sprawy obiektowej ,Baltyk” W 1950 r. szef gdanskiego
kontrwywiadu kpt. Michal Goleniewski powierzyl prowadzenie rozpracowania
chor. Leonardowi Pleskowiczowi. Z racji zajmowanego stanowiska w zaintere-
sowaniu tajnych stuzb znajdowat sie réwniez J. Cwiklinski. Juz powierzchowna
obserwacja kapitana ,Batorego” ujawnila jego zdecydowanie ,wrogie” oblicze
polityczne. W atmosferze narastajacej szpiegomanii podejrzane bylo juz to, ze
J. Cwiklinski jako jedyny czlonek zalogi ,Batorego” uzyskal od wladz amery-
kanskich przepustke dajaca mu prawo zejscia na lad. Do kontrwywiadu dotar-

¢ Ibid., s. 137-143. Ostatecznie G. Eisler zostal wyrokiem sadu angielskiego zwolniony i wy-
jechal do NRD. Szerzej o sprawie G. Eislera zob. AMSZ, D III, z. 9. w. 5, t. 53. Zob. tez: ]. PERTEK,
op.cit., s. 178-180; R. J. POSPIESZYNSKI, op.cit., s. 149-151.

7 AIPN, sygn. 01224/161, Zrédlo: ,,367”, Doniesienie agenturalne, 23 V 1949 r.

87. CwikLINSKI, Kapitan, s. 144-155, 158-162; J. PERTEK, op.cit., s. 181-188; Sprawa M/S ,, Bato-
ry”, [Gdansk] 1951. Zob. tez dokumenty w: AMSZ, D I1I, z. 9, w. 2, t. 28; z. 9, w. 19, t. 247.
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ty réwniez informacje o rzekomo poblazliwym zachowaniu si¢ wobec kapitana
amerykanskich wladz celnych i policji portowej. Podejrzane byly réwniez zazyle
kontakty J. Cwikliniskiego z pracownikami nowojorskiego biura polskiej spotki
Gdynia-America Line (GAL). W ocenie kontrwywiadu spétke, ktéra byta arma-
torem ,,Batorego”, do gruntu opanowato FBI’.

Kolejnym niepokojacym sygnalem dotyczacym kapitana byt incydent, ktory
wydarzyt sie w sierpniu 1950 r. Gdy polski transatlantyk byl na pelnym morzu,
kilkadziesiagt mil na wschod od Nowego Jorku, w poblizu statku wyladowal nie-
wielki samolot (wodnopfatowiec). Zaloga ,Batorego” uratowata pilota, ktérym
okazal si¢ mlody Amerykanin William Jesse Newton. O wydarzeniu kapitan za-
wiadomit natychmiast nowojorskie biuro GAL. Wystal réwniez komunikat do ,,The
New York Timesa” oraz opowiedzial o zaj$ciu ptynacemu ,,Batorym” drugiemu
sekretarzowi ambasady amerykanskiej w Warszawie. Ostatecznie pilot zostal wy-
sadzony w Southampton i oddany w rece policji brytyjskiej. Wedlug jednej z wer-
sji W.J. Newton pracowal w zaktadach produkujacych bron atomowa i prébowat
uciec ze Stanéw Zjednoczonych. Szef WUBP w Gdansku mjr Tadeusz Radoszewski
uwazal przekazanie zbiega wladzom brytyjskim za stuszne, a incydent za zainsce-
nizowana amerykanska prowokacje. Jednak kpt. M. Goleniewski mial w tej spra-
wie odmienng opinie. Dziatania podjete przez J. Cwiklinskiego wydawaly mu sie
co najmniej niezrozumiate. Do kontrwywiadu dotarly tez informacje, ze gdy zbieg
dowiedzial si¢ o wydaniu go Brytyjczykom, doznal szoku nerwowego, co miato
przeczy¢ tezie, ze byt prowokatorem. Swoje watpliwosci M. Goleniewski zreferowat
szefowi WUBP w Gdansku, ten jednak nie nadat sprawie dalszego biegu'.

Incydent z niedoszlym uciekinierem mial jeszcze jeden zaskakujacy aspekt. Gdy
mlody Amerykanin znajdowat si¢ na poktadzie ,,Batorego’, przekazat J. Cwikliriskie-
mu do depozytu pistolet. Chor. L. Pleskowicz dowiedzial si¢ od swoich informato-
réw ze statku, ze kapitan przechowuje jeszcze kilka sztuk broni wraz z amunicja.
Kiedy ,,Batory” zawinat do portu w Gdyni, oficer kontrwywiadu wszed! do kabiny
kapitana i poprosit go o wydanie pistoletu amerykanskiego pilota. Gdy J. Cwiklin-
ski wyciagal pistolet ze skrytki, chorazy niby przypadkiem zauwazyt jeszcze kilka
sztuk innej broni. Kapitan twierdzil, ze sa to stare pistolety, ktére pozostaly po jego
poprzedniku na ,,Batorym” L. Pleskowicz zarekwirowal wszystkie pistolety i zawia-
domil o swoim sukcesie M. Goleniewskiego. Oficerowie kontrwywiadu zamierzali
aresztowac¢ J. Cwiklinskiego za nielegalne posiadanie broni. Jednak nazajutrz szef
WUBP w Gdansku zwymyslat L. Pleskowicza, grozac mu karg dyscyplinarna, za
samowolne przeprowadzenie rewizji w kabinie kapitana i zarekwirowanie broni.
Do M. Goleniewskiego zadzwonit za$§ sam wicedyrektor Departamentu I MBP pptk
Julian Konar z poleceniem oddania broni i niemieszania sie¢ w sprawe. Niebawem
z Warszawy do Gdanska przylecial tez zastepca szefa Oddzialu II Sztabu Gene-

? AIPN, sygn. 01224/161, Mjr M. Goleniewski, Raport dotyczacy pozostatego w Londynie kapi-
tana zeglugi wielkiej m/s ,,Batory” Cwiklir’lskiego, 29 VI 1953 r.
10 Ibid. Zob. tez: J. CwikLiNsk1, Kapitan, s. 159-160.
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ralnego Wojska Polskiego ptk Stanistaw Flato, ktéry przejal zarekwirowana bron.
M. Goleniewskiemu nie miescito si¢ w glowie, dlaczego J. Cwikliriski, mimo ,,po-
dejrzanych” kontaktow i ,wrogiego” oblicza politycznego, nadal pelnit tak wazne
stanowisko. Wedlug niego kapitan ,,Batorego” powinien by¢ co najmniej przenie-
siony do rezerwy, jesli nie usuniety w ogoéle z floty. Po incydencie z pilotem i bronia
zarekwirowang kapitanowi ,,Batorego” M. Goleniewski byt pewien, ze J. Cwiklifiski
byl waznym agentem tajnych stuzb (sprawdzil nawet, czy jego nazwisko nie figu-
ruje w centralnej kartotece operacyjnej). Tylko w ten sposéb ttumaczyt sobie po-
wierzenie J. Cwiklinskiemu kierowniczego stanowiska na flagowym statku mary-
narki handlowej i jego swoistg ,,ochrone”'. Na podstawie dostepnych materiatow
nie sposob potwierdzi¢ ewentualnych kontaktéw kapitana ,,Batorego” z wywiadem
wojskowym czy innymi tajnymi stuzbami oraz ich charakteru.

Czy rzeczywiscie byto tak, jak kilka lat pézniej twierdzit J. Cwiklinski, ze za po-
zostawieniem go na stanowisku przemawialy tylko jego kapitanska praktyka i do-
$wiadczenie? W swoich wspomnieniach kapitan ,,Batorego” zaznaczyl, ze ,nawet
komunis$ci wiedzieli, ze nietatwo znalez¢ osobe, ktéra z pelng odpowiedzialnoscia
moglaby przejac stery tej jednostki. Oczywiscie bylo wielu §wietnych polskich ka-
pitanéw, w rekach ktérych »Batory« bylby catkowicie bezpieczny. Zaden z nich
jednak nie byl komunistg, wiec z tak zwanego dwojga ztego, lepiej bylo zostawi¢
mnie, niz zaczyna¢ z kims$ nowym”'%.

W koncu lat czterdziestych w polskiej flocie pojawili si¢ oficerowie kulturalno-
-oswiatowi. Bez wzgledu na posiadany stopien petnili na statku funkcje zastepcy
kapitana. Wbrew mylacej nazwie nie zajmowali si¢ organizowaniem rozrywek dla
zalogi, ale prowadzili dzialalno$¢ nadzorczo-policyjna, wykorzystujac w tym celu
wlasng siatke donosicieli na statku. To od opinii oficera kulturalno-oswiatowego
(de facto politycznego) w duzym stopniu zalezalo, kto poptynie w nastepny rejs.
W tej sytuacji wtadza kapitana miata coraz bardziej ograniczony charakter. J. Cwi-
klinski wspominat: ,,Jesli chodzilo o operacje na otwartych wodach, to ja podej-
mowalem decyzje. Ale w pewnym sensie nie bylem bardziej dowddca statku, niz
szoferem limuzyny, ktérej szefowie siedza z tytu i wydaja polecenia™”.

Pierwszy oficer kulturalno-o$wiatowy na ,Batorym” pojawit si¢ w pazdzierni-
ku 1949 r. Wedtug J. Cwiklinskiego w tej roli szczegdlnie negatywnie zapisali sie
Piotr Szemiel i jego prawa reka — oficer prasowy Kaminski. Kapitan byt pewien, ze
obaj byli funkcjonariuszami Urzedu Bezpieczenstwa Publicznego. Pod ich rzada-
mi ,statek zaczal przypomina¢ doskonale zorganizowana, kipiaca entuzjazmem,
komunistyczng jednostke™'*. Podczas rejsu partyjni czlonkowie zalogi nawet kilka
razy w tygodniu byli wzywani na rozmaite wyklady i kursy. J. Cwikliniski nie na-

' AIPN, sygn. 01224/161, Mjr M. Goleniewski, Raport dotyczacy pozostatego w Londynie ka-
pitana zeglugi wielkiej m/s ,,Batory” Cwiklir'lskiego, 29 V11953 r.; ibid., Chor. L. Pleskowicz, Raport,
30 VI 1953 .

12J. CwikLINsk1, Kapitan, s. 165.

B Ibid., s. 155. Zob. tez: R. J. POSPIESZYNSKI, op.cit., s. 172-173.

147, CwikLINsK1, Kapitan, s. 156.
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lezal do PZPR i nie bral udzialu w tych spotkaniach. Czgsto zwolywano réwniez
zebrania ogdlne, na ktdre zapraszano oficeréw'.

Atmosfera podejrzen poglebiala konflikty na statku. Na poczatku lat pig¢dzie-
sigtych na ciagte szykany ze strony kapitana skarzyt si¢ radiotelegrafista z ,,Batore-
go”. W pisemnym raporcie dla przetozonych z gorycza twierdzit, ze J. Cwikliniski
nie pomijal zadnej okazji, aby poderwac jego autorytet. Zarzucal kapitanowi, ze
ten ograniczal sie tylko do formalnego udzialu w zebraniach zalogi, czesto wycho-
dzac przed ich zakonczeniem. Podczas zebran unikat zabierania glosu. Nigdy nie
wysunal jakiegokolwiek konkretnego wniosku dotyczacego organizacji pracy czy
eksploatacji statku. Radiotelegrafista wytykat J. Cwiklinskiemu, ze przed jednym
z rejsow kategorycznie sprzeciwit sie zatrudnieniu skierowanego na statek trzecie-
go oficera, twierdzac, Ze nie nadaje si¢ on na ,,Batorego’, cho¢ miat by¢ dobrym ak-
tywista partyjnym. Kiedy indziej kapitan pozwolil kilku podréznym zapoznac si¢
z radiostacja i innymi urzadzeniami na statku. Jak si¢ p6zniej okazato, byli to ame-
rykanscy oficerowie lotnictwa. Radiotelegrafista donosil, ze kapitan czgsto stuchat
tez zachodnich rozglosni radiowych (amerykanskich czy angielskich). Natomiast
gdy statek wchodzil w zasieg radiorozglosni krajowych, odbiornik kapitana mil-
czal. Zwracajac uwage na wydarzenia, ktore mialy kolidowa¢ z zajmowanym sta-
nowiskiem kapitana statku pasazerskiego w Polsce Ludowej, zarzucat J. Cwiklin-
skiemu, ze przez swoje postepowanie demobilizowat sity i zapal zaréwno oficeréw,
jak i cztonkow zalogi w wykonywaniu ich obowiazkéw stuzbowych. Sugerujac
wyciggniecie konsekwencji wobec J. Cwiklinskiego, podkreslil: ,,Jego stosunek na-
cechowany jest do czlowieka pracy pogarda, uszczypliwoscia. Na kazdym kroku
wykazuje swoja wyzszos$¢, ponizajac kwalifikacje innych oficeréw i cztonkow za-
togi. Postepuje formalistycznie i po dyktatorsku nie liczac sie z niczym, majac na
uwadze wylgcznie swojg osobe. Szczegolnie waznym momentem jest jego niena-
wistny stosunek do aktywistow PZPR, czemu dat dowdd juz wielokrotnie™.

Kapitan ,,Batorego” czul si¢ coraz bardziej osaczony na ,,swoim” statku. Jego inwi-
gilacje potwierdzajg zachowane dokumenty. Informator ,,Snopek” donosil w marcu
1952 1., ze J. Cwiklinski nie utrzymywal z nikim sposréd cztonkéw zatogi towarzy-
skich stosunkow. Podejrzenia budzit tez fakt, ze gdy statek zatrzymat sie w Southamp-
ton, kapitan w towarzystwie kilku Anglikéw wyszed! do miasta (,,dokad nie mozna
stwierdzi¢”). Takze w innych portach zawsze opuszczat statek sam'’.

Innym razem P. Szemiel (zastgpca kapitana i oficer kulturalno-o$wiatowy na
,Batorym”) donosil, ze ]. Cwiklinski z wieksza sympatig i uprzejmoscig trakto-
wal Amerykanéw czy Anglikéw anizeli pasazeréw z krajow ,,demokracji ludowej”.
Podczas jednego z rejséw do Indii kapitan osobiscie zamienil podrézujacym An-
glikom gorsze kabiny na lepsze, nie pobierajac dodatkowej optaty i nie zawiada-

% Ibid.

16 AIPN, sygn. 01224/161, Raport dotyczacy kapitana Cwiklifiskiego i stosowanych przez niego
form zastraszania w stosunku do oficeréw i zalogi (brak daty, prawdopodobnie z 1951 r.).

17 Ibid., Zrédto: »Snopek’, Doniesienie agenturalne, 21 III 1952 r.
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miajac o tym intendenta. Wczes$niej, gdy ,,Batory” ptywal do Nowego Jorku, po-
wracajacy z placowki dyplomata sowiecki zalil si¢ P. Szemielowi, ze kapitan ani
stowem nie przemoéwit do jego rodakéw ptynacych na statku, natomiast caly czas
przebywal w towarzystwie pasazeréw z krajow kapitalistycznych'®.

W ,Notatce stuzbowej” z potowy wrzesnia 1952 r. podkreslono, ze J. Cwi-
klinski byt zdecydowanym wrogiem Polski Ludowej, co wyrazalo si¢ w jego za-
chowaniu na statku i w portach zagranicznych. Kapitanowi zarzucano niechetny
stosunek do cztonkéw PZPR i oficeréw kulturalno-o$wiatowych. Wytykano mu
réwniez niegospodarnoéé. J. Cwiklinski miat wydawa¢ znaczne kwoty dewiz na
zakup towardw za granicg (np. porcelanowej zastawy i wielu réznych przedmio-
tow na statku), ktére znacznie taniej mozna bylto kupi¢ w kraju. Falszywa, zda-
niem autora notatki, byla réwniez opinia, ze kapitan byt dobrym gospodarzem
na ,Batorym” Pisal z lekcewazeniem, ze jego praca ograniczala si¢ do skontro-
lowania oficeréw nawigacyjnych i inspekcji pomieszczen pasazerskich. Podczas
rejsow cale dni kapitan przebywa¢ mial w towarzystwie pasazeréw i to przewaznie
z krajow zachodnich, a wigc podejrzanych. Donosiciele informowali Urzad Bez-
pieczenistwa, ze J. Cwikliniski prowadzit na statku dyskusje z bogatymi Ameryka-
nami czy Anglikami, czesto wojskowymi, do pasazeréw ubozszych za$ odnosic¢ si¢
miatl z lekcewazeniem. Podczas ostatniej podrozy do Indii wielokrotnie rozmawiat
z angielskim pulkownikiem, a w Port Saidzie kontaktowal si¢ z oficerem brytyj-
skiej zandarmerii. Gdy statek zawijat do Bombaju, do kabiny J. Cwiklinskiego za
kazdym razem miata przychodzi¢ mloda Hinduska. Natomiast podczas postoju
w Southampton kapitan wielokrotnie przekazywal brytyjskiemu pilotowi moto-
réwki jakies listy i paczki. Do bezpieki dotarta tez informacja, ze J. Cwiklinski
juz w 1948 r. kontaktowal si¢ w Nowym Jorku z Antonim Goérskim, uciekinierem
z Polski. Kapitan przekazywac mial zonie Gorskiego, mieszkajacej w Gdyni, dolary
otrzymane od jej meza. Gdy ,,Batory” ptywat do Nowego Jorku, Cwikliniski czesto
spotykal sie réwniez z prof. Jarostawem Czyzem, ktory mial by¢ agentem wywiadu
amerykanskiego. Na tej podstawie o wspolprace z ,wrogim” wywiadem podejrze-
wany byt takze kapitan. Zainteresowanie tajnych stuzb wzbudzal réwniez fakt, ze
cho¢ zarabiat on trzy dolary dziennie, nie przekazywal zadnych dewiz do kraju ani
nie robil wigkszych zakupow za granica. Podejrzewano, ze skladal pieniagdze na
koncie w zagranicznym banku, prawdopodobnie w Southampton. Funkcjonariu-
sze UB wiedzieli rowniez o jego ztych stosunkach z Zong. W konkluzji autor ,,No-
tatki” zaznaczyl, Ze w tej sytuacji nalezatoby kapitana zmustrowac z ,,Batorego’,
aby uprzedzi¢ jego ewentualne pozostanie za granica".

Podobne zarzuty pojawily sie w charakterystyce J. Cwikliriskiego z korica grud-
nia 1952 r. Pisano w niej: ,,Jako kapitan statku nie poswieca dostatecznej uwagi
sprawom nawigacji, bezpieczenstwa statku oraz jego rentownosci w eksploatacji.
Praca kpt. Cwiklinskiego na statku wyraza sie w powierzchownej kontroli (inspek-

18 Ibid., P. Szemiel, Notatka, 23 IV 1952 r.
1 Ibid., Notatka stuzbowa dotyczgca kapitana m/s ,,Batory” J. Cwiklir'lskiego, 151X 1952 .
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cji) pod wzgledem czystosci pomieszczen pasazerskich oraz na reprezentowaniu
statku wobec pasazerow z tym jednak, ze przebywa on zawsze wérod pasazerdéw
pierwszej klasy, tj. przewaznie Anglikéw, natomiast nie widziano go nigdy wsréd
pasazerdw klasy turystycznej przewaznie Hinduséw”. Kapitan, nie majac zaufania
do swojej zalogi, nie utrzymywat z nikim blizszych kontaktéw towarzyskich, nato-
miast ,podejrzane” byty jego kontakty z obcokrajowcami i emigrantami polskimi.
J. Cwiklinski w réznych portach wychodzit ze statku (zawsze sam) i zdarzalo sie,
ze nie wracal na noc. Nie ustalono, dokad wéwczas chodzil i gdzie przebywat. Ka-
pitan czesto przeprowadzal na osobnosci tajemnicze rozmowy z réznymi osoba-
mi (obcokrajowcami), ktére przychodzily do jego kabiny, lub w ich towarzystwie
wychodzil do miasta. Powazne zastrzezenia budzita réwniez postawa polityczna
J. Cwiklinskiego. Informatorzy bezpieki skarzyli sie, ze kapitan zarzucal oficerom
kulturalno-oswiatowym ,,brudng robot¢”, oskarzajac ich o samowolne zwalnianie
czlonkow zatogi statku i zatrudnianie nowych oséb. Odwzajemniali si¢ tez oskar-
zeniem, ze ]. Cwikliniski chciat zatrudni¢ na statku osobe podejrzang o dziatalnos¢
szpiegowska. Ponownie podejrzewano go tez, ze mial konto w banku za granica.
Postepowanie kapitana rodzilo obawy, ze mial zamiar wykorzysta¢ jeden z kolej-
nych rejséw do ucieczki®'.

Funkcjonariusze Departamentu VIII Ministerstwa Bezpieczenstwa Publiczne-
go, w ktorego gestii znajdowaly sie sprawy komunikacji i transportu, wielokrotnie
naciskali nie tylko na pozbawienie kapitana J. Cwiklinskiego dowddztwa na ,,Bato-
rym’, lecz takze usuniecie go z Polskiej Marynarki Handlowej. Juz w lipcu 1951 r.
na ten temat z ministrem zeglugi Mieczystawem Popielem rozmawial mjr Czestaw
Radziukiewicz - p.o. dyrektora Departamentu VIII MBP. Podobny wniosek przed-
stawil w tym czasie réwniez kierownikowi Wydzialu Komunikacyjnego KC PZPR
Gordonowi. Kilka miesiecy pozniej, 20 III 1952 r., nowy dyrektor Departamentu
VIII MBP ppik Jan Zabawski wraz z mjr. C. Radziukiewiczem przekonywali mini-
stra M. Popiela o koniecznosci usunigcia z Polskiej Marynarki Handlowej 12 kapita-
now. Wsréd nich byt réwniez J. Cwikliniski. Pt roku pézniej kpt. Roman Szwinger
z MBP w rozmowie z wiceministrem zeglugi Bielskim ponownie postawil sprawe
zwolnienia J. Cwiklinskiego. Na ten temat kilkakrotnie rozmawiat réwniez z Wil-
skim z Wydzialu Komunikacyjnego KC PZPR. Dnia 16 IX 1952 r. mjr C. Radziu-
kiewicz wreczyl kierownikowi Wydziatu Komunikacyjnego KC PZPR notatke stuz-
bowa w sprawie J. Cwiklifiskiego z wnioskiem o usuniecie go z ,,Batorego”. O zdje-
cie kapitana ,,Batorego” ze statku Departament VIII MBP kolejny raz wnioskowat
31 XII 1952 r. Przy kazdej sposobnosci pptk J. Zabawski przekonywat tez kierowni-
ka Wydziatu Komunikacyjnego KC PZPR Gordona, ze wcze$niej czy p6zniej J. Cwi-
klinski pozostanie za granica*. Naciski bezpieki okazaly si¢ jednak bezskuteczne.

2 Ibid., Charakterystyka kapitana m/s ,Batory”, 31 XII 1952 r.

21 Tbid.

2 Tbid., Pplk J. Zabawski, Notatka stuzbowa w sprawie kapitana Cwikliniskiego dla Ministra
Bezpieczenistwa Publicznego, 30 VI 1953 r.
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Wiosng 1953 r., tuz po zakonczonym rejsie do Indii, ,,Batory” poplynal do
stoczni remontowej w Hebburn-on-Tyne w poblizu Newcastle, gdzie mial przejs¢
trwajacy sze$¢ tygodni przeglad. Jeden z cztonkéw zalogi ostrzegt wowczas J. Cwi-
klinskiego, ze bedzie to jego ostatnia podroéz. Po powrocie do kraju kapitan miat
by¢ aresztowany pod zarzutem szpiegostwa na rzecz Wielkiej Brytanii i Stanow
Zjednoczonych. Podstawg oskarzenia byly jego ,tajemnicze” kontakty z obcokra-
jowcami. Kapitan przestraszyl si¢ nie na zarty. Przez nastepne dni dreczyty go rdz-
ne mysli. Po powrocie do Gdyni zamierzat si¢ zwolni¢ z ,,Batorego”. Innym razem
zastanawial si¢ nad ucieczka i prosba o azyl w Wielkiej Brytanii. Decyzje podjat tuz
przed planowanym powrotem ,,Batorego” do kraju®.

Jak sie okazato, 18 czerwca okoto godziny 10.30 rano kapitan J. Cwikliiski opus-
cit swoj statek na zawsze. Jego nieobecno$¢ do godziny 19.00 nie wzbudzita zadnych
podejrzen. Wezesniej wielokrotnie wychodzil do miasta i wracal nawet w p6znych
godzinach wieczornych. Tego dnia wieczorem ,,Batory” miat by¢ jednak sprowadzo-
ny z suchego doku na wodeg, co wymagalo obecnosci kapitana. Nazajutrz rano, gdy
J. Cwiklinski nie powrdcil na statek, P. Szemiel zawiadomit telefonicznie Konsulat
Generalny PRL w Londynie o zaginieciu kapitana (wcze$niej statek opuscil réwniez
lekarz Wiadystaw Tacleiter). Jeszcze tego samego dnia w celu wyjasnienia sprawy
z Londynu przyjechat I sekretarz ambasady Romuald Spasowski i wicekonsul Ka-
zimierz Maciejkowicz. Do Newcastle dotarli okoto godziny 19.00. Po przybyciu na
statek R. Spasowskiego i K. Maciejkowicza komisyjnie otworzono kabine kapitana.
Wszystkie rzeczy J. Cwikliniskiego, tacznie z osobistymi pamiatkami, znajdowaly sie
naswoim miejscu. Wicekonsul zauwazytjedynie brak ,,swietego obrazka’, ktory wisiat
nad t6zkiem kapitana. Ryngraf widziat, gdy kilka dni wcze$niej odwiedzit J. Cwiklin-
skiego. Znikniecie kapitana dla wszystkich bylo jednak catkowitym zaskoczeniem.
Nikt nie wiedzial, co si¢ z nim stalo. Wedlug P. Szemiela kapitan opuscit statek w to-
warzystwie brytyjskiego urzednika imigracyjnego. Jego relacje potwierdzili cztonko-
wie zalogi ,,Batorego”. Po zapoznaniu si¢ ze sprawg R. Spasowski i K. Maciejkowicz
telefonicznie umowili sie na rozmowe z A. Goldem, szefem urzedu imigracyjnego
na okreg Newcastle. Do spotkania doszlo w urzedzie imigracyjnym nastepnego dnia
o godzinie 10.00. A. Gold, ktory - jak sie okazato — byt z pochodzenia Zydem z Bia-
tegostoku i rozumial jezyk polski, narzekal na ciagle problemy z polskimi statkami.
Twierdzil, ze w ciggu kilku ostatnich lat w jego okregu zbieglo ponad 20 polskich
marynarzy. R. Spasowski przerwat jego wywody, domagajac si¢ wyjasnienia, co stato
sie z J. Cwiklinskim i W. Tacleiterem. A. Gold odparl, Ze nic mu na ten temat nie
wiadomo. Dodal, ze o zaginieciu kapitana zawiadomit juz policje. Gdy R. Spasowski
stwierdzil, ze J. Cwiklinski opuscil statek w towarzystwie urzednika imigracyjnego,
A. Gold ,,przypomnial” sobie, ze jeden z jego pracownikéw podwiozt kapitana do
pobliskiego miasteczka South Shields. Po drodze J. Cwiklifiski poprosit go o zatrzy-
manie samochodu. Wyszedt kupi¢ gazete i juz nie wrocil. Kapitan zniknat bez wiesci.
Jednak inny pracownik urzedu imigracyjnego twierdzil, ze kapitan pojechat w prze-

1. CwikLINSKI, Kapitan, s. 194-195.
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ciwnym kierunku, w strone Newcastle. R. Spasowski, chcgc przymusi¢ wladze brytyj-
skie do szybkiego wyjasnienia sprawy, zagrozil, ze ,,Batory” nie odptynie bez J. Cwi-
klinskiego. Godzina wyplyniecia statku ze wzgledow technicznych rzeczywiscie byta
kilkakrotnie przesuwana. Ostatecznie ,,Batory” odcumowat od nabrzeza 20 czerwca
o godzinie 18.30. Na poktadzie brakowato dwéch oséb: kapitana J. Cwiklinskiego
ilekarza W. Tacleitera. Jeszcze przed wyplynigciem w morze P. Szemiel na polecenie
R. Spasowskiego zwolal zebranie, podczas ktorego oficjalnie poinformowat o zagi-
nieciu kapitana i wezwal calg zaloge do czujnosci. Wtérowat mu R. Spasowski, ktory
wyrazil przekonanie, ze zaloga, ,,potepiajac z cala moca zdrajcow, zachowa spokdj
i pracg zadokumentuje oddanie dla Polski Ludowe;j™*.

Nieobecno$¢ kapitana musiata rodzi¢ rézne podejrzenia. Wszystko stalo sie
jasne, gdy 24 czerwca BBC oraz ,Glos Ameryki” poinformowaly, ze J. Cwiklinski
i W. Tacleiter zwrdcili sie¢ do wtadz brytyjskich o udzielenie azylu. Wyjasnieniem
sprawy zajelo si¢ rowniez MBP. Po przestuchaniu zalogi ,,Batorego” ustalono zna-
ne juz okolicznosci ucieczki J. Cwikliniskiego. Wedlug relacji stewarda Jarostawa
Kréla kapitan opuscil statek w towarzystwie dwoch Anglikéw. Jednym z nich miat
by¢ A. Gold (]. Krél wezesniej dwukrotnie widziat go, jak byl na ,,Batorym” w spra-
wach stuzbowych). W raporcie z 25 czerwca dla ministra bezpieczenstwa publicz-
nego gen. Stanistawa Radkiewicza sprawe szczegélowo przedstawil pptk J. Zabaw-
ski, dyrektor Departamentu VIII MBP, w ktorego gestii pozostawaty komunikacja
i transport. W konkluzji raportu funkcjonariusz MBP proponowatl, aby konsul
generalny spotkal si¢ na terenie Wielkiej Brytanii z obydwoma uciekinierami
i sklonit ich do powrotu do kraju. Sugerowat tez przeanalizowanie materialéw na
wszystkich kapitandw oraz zabronienie indywidualnych wyjs¢ ze statkéw. Dozwo-
lone mialy by¢ jedynie zbiorowe wyjécia co najmniej trzech oséb pod kierownic-
twem odpowiedzialnych pracownikéw. Rodziny ,,zdrajcéw” proponowat wysied-
li¢ z wojewddztwa gdanskiego®.

W udzielanych na goragco wywiadach oraz w wydanych w 1955 r. wspomnie-
niach J. Cwiklinski twierdzit, ze z ,,Batorego” zszedt 19 (a nie 18) czerwca. Dzi$
nie sposob wyjasni¢, dlaczego podal bledna date. W dniu ucieczki o godzinie 9.00
kapitan przeprowadzil rutynows inspekcje statku. Staral si¢ zachowywac¢ jak co
dzien, bez §ladu sztucznosci czy zdenerwowania. Poniewaz na statek nie wrdcit le-
karz W. Tacleiter, ktéry poprzedniego dnia wyszed! do miasta, J. Cwiklinski (zgod-
nie z procedurg) zamierzal zawiadomi¢ o tym policje. Polecit tez P. Szemielowi,
aby o zaginigciu W. Tacleitera poinformowal Konsulat Generalny PRL w Londynie.
Przed zej$ciem ze statku kapitan zajrzal jeszcze do swojej kabiny. W pierwszym
odruchu spakowal pidzame, zapasowa koszule, przybory toaletowe, zdjecia zony
i dzieci, dokumenty i odznaczenia. Po chwili zmienil zdanie i zostawil wszystkie

#* AMSZ, D 111, z. 9, w. 27, t. 335, Notatka stuzbowa. Dotyczy dezercji Cwikliﬁskiego ze statku
»Batory”, 22 VI 1953 r., k. 120-127.

» AIPN, sygn. 01224/161, Pplk J. Zabawski, Raport specjalny w sprawie pozostania za granica
w Newcastle (Anglia) kapitana Cwiklinskiego, 25 VI 1953 r.
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rzeczy na swoim miejscu. Kazdy, kto wszedlby do kabiny, zauwazylby ich brak,
co niechybnie $wiadczyloby o zamiarze ucieczki. J. Cwiklinski przebrat sie tyl-
ko w cywilne ubranie (podczas przegladu ,,Batorego” nigdy nie schodzit na lad
w mundurze), wlozyl kapelusz, wzial ze sobg aktowke i z bijacym sercem zszedt ze
statku. Wychodzac ze stoczni, przy bramie spotkal znajomego Anglika, ktéry juz
kilka razy wcze$niej podwozil go do Newcastle. Dwadziescia minut pézniej Anglik
jak zwykle wysadzit kapitana w centrum miasta. J. Cwiklinski wiedzial, ze pociag
z Newcastle do Londynu odjezdzat dopiero za kilka godzin. Nie poszed! jednak
na stacje, gdyz bat sie, ze z powodu ucieczki W. Tacleitera dworzec moze by¢ ob-
serwowany przez ludzi P. Szemiela. Wynajetym samochodem z kierowca pojechat
do Darlington, okoto 50 km na potudnie, gdzie pociag mial nastepny przystanek.
Przez jaki$ czas bez celu spacerowal po parku i ulicach miasta. Wreszcie przy-
jechal pociag i kapitan wsiadt do pustego przedzialu pierwszej klasy. Gdy kilka
godzin po6zniej dojezdzal do Londynu, bylo wpét do 6smej wieczorem. Przypusz-
czal, ze o tej porze byt juz poszukiwanym zbiegiem. Poniewaz P. Szemiel i Kamin-
ski o jego ucieczce mogli juz zawiadomi¢ konsulat, J. Cwiklinski, aby zmyli¢ trop,
wysiadl z ekspresu na przedmiesciach Londynu i do centrum pojechat lokalnym
pociagiem. Na dworcu wmieszal si¢ w thum wysiadajacych. Nastepnie z budki te-
lefonicznej zadzwonit do przyjaciela, ktéry mieszkal nieopodal stacji metra South
Kensington. Przez nastepne cztery dni kapitan ukrywal sie w jego mieszkaniu. Po
potudniu 23 czerwca J. Cwiklinski zglosit sie na komisariat policji, gdzie poprosit
o udzielenie mu azylu politycznego i ochrone. O jego ucieczce pisala juz brytyjska
prasa. Sierzant policji natychmiast zawiadomil przetozonych i po chwili na komi-
sariat przyjechalo dwoch funkcjonariuszy Scotland Yardu ubranych po cywilne-
mu. Po krétkim przestuchaniu zgodnie z przepisami zabrali kapitana do wi¢zienia
w Brixton, gdzie J. Cwikliniski byl ponownie przestuchiwany. Rozméweca kapitana
zasugerowal mu, aby napisal petycje o azyl do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.
Juz nazajutrz rano w wigzieniu zjawil si¢ urzednik Home Office z wiadomo$cia
o przyznaniu J. Cwikliniskiemu pozwolenia na pobyt w Wielkiej Brytanii. W urze-
dzie imigracyjnym kapitan otrzymat w ksigzeczce zeglarskiej (nie mial paszportu)
stosowng pieczatke i wpis. Od tej chwili byt wolnym czlowiekiem?.

Sensacyjna ucieczka kapitana ,,Batorego” zwrdcita uwage prasy brytyjskie;j.
Prasowe echa na biezagco monitorowala Ambasada PRL w Londynie”. Oczywiscie
sprawg zainteresowala si¢ takze prasa emigracyjna. ,,Dziennik Polski i Dziennik
Zohierza” informowal najpierw o ucieczce lekarza W. Tacleitera, a w numerze
z 25 czerwca na pierwszej stronie pisano o J. Cwiklinskim?,

267, CwIKLINSKI, Kapitan, s. 195-208.

7 AMSZ, D111, z. 9, w. 27, t. 335, Ucieczka polskiego kapitana (tlumaczenie artykulu zamiesz-
czonego w ,,The Times”, 27 VI 1953 r.), k. 112-113; ibid., Depesza ambasadora E. Milnikiela z Lon-
dynu do MSZ, 27 VI 1953 r., k. 114; ibid., Notatka. Prasa brytyjska o ucieczce Cwikliriskiego, 1 VII
1953 r., k. 116-117.

8 Lekarz zbiegt z Batorego, Dziennik Polski i Dziennik Zolnierza (dalej cyt. DPDZ), 1953, nr 148,
s. 1; Kapitan ,Batorego” Cwikliiski czeka w wigzieniu na azyl. Ucieczki wywolaly panike wsréd rezy-
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Cho¢ przed wigzieniem w Brixton zgromadzito si¢ wielu dziennikarzy bry-
tyjskich, policja nie dopuscita ich do J. Cwiklinskiego. Kapitan odméwil réw-
niez udzielenia wywiadu przedstawicielowi londynskiego ,,Dziennika Polskiego”
O swojej stuzbie na ,Batorym”, sytuacji w polskiej flocie oraz okolicznosciach
ucieczki opowiadal natomiast na konferencji prasowej zorganizowanej 26 czerwca
w Londynie®.

Jako gléwng przyczyne ucieczki J. Cwiklinski wskazal stale pogarszajacy sie
sytuacje w kraju i obawe przed aresztowaniem. Na ,,Batorym” kapitan pozostawat
pod stala obserwacja trzech ,,politrukéw”. Opowiadal, ze otrzymat ostrzezenie, iz
po powrocie do Polski zostanie aresztowany. Wedlug niego w ciagu ostatnich kilku
miesiecy w ramach czystki z polskiej marynarki handlowej miato by¢ zwolnionych
okoto 500 marynarzy. Na pytanie o plany na przysztoé¢ J. Cwikliriski powiedziat,
ze przede wszystkim chce wypoczaé. Zamierzal tez napisa¢ wspomnienia. Dodal,
ze jeden z jego przyjaciol zaprosit go na Floryde, na razie kapitan nie planowat
jednak wyjazdu z Wielkiej Brytanii. Mial tez swiadomos$¢ represji, ktore grozity
jego rodzinie pozostatej w kraju: zonie wraz dziewiecioletnim synem i siedemna-
stoletnig corka. Obawial sig, ze ich dobytek moze by¢ skonfiskowany, a oni sami
wysiedleni z Gdyni, gdzie mieszkali®. Tego samego dnia Cwiklinski udzielit réw-
niez wywiadu Rozglo$ni Polskiej Radia Wolna Europa®.

Po powrocie do Gdyni ,,Batory” niebawem wyptywal w kolejny rejs. Tym
razem na pokladzie polskiego statku pasazerskiego pod dowoddztwem kapitana
Tadeusza Meissnera na dwutygodniowa wycieczke do Wielkiej Brytanii i Francji
plyneli turysci z krajow skandynawskich. Ambasador Eugeniusz Milnikiel uczulat
MSZ, aby udzielito kierownictwu statku odpowiednich instrukeji, gdyz w brytyj-
skich portach ,,Batory” ,,niewatpliwie bedzie nawiedzany przez dziennikarzy”*.

Przewidywania peerelowskiego dyplomaty okazaty si¢ stuszne. Brytyjscy dzien-
nikarze rzeczywiscie interesowali si¢ ,,Batorym” Najwieksze zainteresowanie wzbu-
dzal jednak oficer kulturalno-oswiatowy P. Szemiel. Na polecenie ambasady nie
bral on udzialu w rozmowach z prasa, tym bardziej ze nie znat angielskiego. E. Mil-
nikiel ocenial, Ze podczas pobytu w Szkocji polski wycieczkowiec miat dobrg prase.

mowcéw, ibid., 1953, nr 150, s. 1, 4. Redakcja podata btedna date ucieczki J. Cwiklir'lskiego (20 czerw-
ca). Sugerowano rowniez, ze W. Tacleiter i J. Cwikliniski wspétdziatali ze soba. Lekarz uciekl wezes-
niej i przygotowal kryjowke dla obu. O ucieczce J. Cwikliiskiego donosily réwniez proandersowski
»Orzel Bialy” i endecka ,,My$l Polska”, zob. Kronika tygodnia, Orzet Bialy (dalej cyt. OB), 1953, nr 26,
s. 8; ...i Cwikliriski, Mysl Polska, 1953, nr 13, s. 2.

2 Cwiklinski dzis spotyka prase, DPDZ, 1953, nr 151, s. 1, 4.

30 Cwikliriski: 500 marynarzy ofiarg czystki, DPDZ, 1953, nr 152, s. 1, 4; Jan OSTROWSKI, Fantazja
kapitana morz pétnocnych, OB, 1953, nr 27, s. 5.

3! Wypowiedz Jana Cwikliniskiego dla RWE z 26 VI 1953 r. zob. w: Z archiwum Polskiego Radia.
Serwisy specjalne (Radio Wolna Europa), www.polskieradio.pl/68/2461/Audio/289903 (dostep z 1 X
2013 1.).

32 AMSZ, D 1L, z. 9, w. 27, t. 335, Depesza E. Milnikiela z Londynu do MSZ, 29 VI 1953 r.,
k. 115.
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Réwniez postawa kapitana T. Meissnera byta dobra®. Kolejna konferencje prasowa
z udziatem specjalnie zaproszonych dziennikarzy brytyjskich zorganizowano na
»Batorym” w porcie londynskim. Po konferencji podano alkohol i zakgski*.

W polowie lipca J. Cwikliniski spotkat sie w Londynie na konferencji prasowe;j
z dziennikarzami emigracyjnymi. Spotkanie prowadzit prezes Zwigzku Dzienni-
karzy RP Bolestaw Wierzbianski. Kapitan méwil, ze liczaca 350 0s6b zatoga ,,Bato-
rego’ naszpikowana byta konfidentami nalezagcymi do réznych siatek. Opowiadal
o sowieckiej eksploatacji polskiej floty, zarobkach marynarzy (gtéwne zrodto ich
dochodéw stanowily towary kupowane za granicg i sprzedawane w kraju po po-
wrocie z rejsu) czy zaniedbanym wygladzie Gdyni i Gdanska®.

Krajowa prasa (centralna i regionalna) milczata o ucieczce kapitana ,,Batorego”
W koncu czerwca 1953 r. ,,Trybuna Ludu” czy ,,Dziennik Battycki” pisaty o trwa-
jacych wtasnie ,,Dniach Morza” i produkcyjnych zobowigzaniach zalég polskich
statkow. Informacja o ,dezerterze” niewatpliwie zakldcalaby swigteczny nastroj.
Sprawa J. Cwikliniskiego zajeli si¢ natomiast funkcjonariusze aparatu represji. Juz
25 VI 1953 r. mjr Eugeniusz Serwinski z Departamentu VIII MBP w towarzystwie
dyrektora Wilhelma Gotysznego z Polskich Linii Oceanicznych przeprowadzil
rozmowe z zong kapitana — Bronistawg. Do spotkania doszto w siedzibie PLO pod
pretekstem dokwaterowania lokatora do jej mieszkania. Z taka propozycja wysta-
pila wczesniej sama B. Cwiklifiska. Podczas rozmowy oficer bezpieki wystepowal
jako pracownik Ministerstwa Zeglugi. Zona kapitana ,,Batorego” bata sie, ze zosta-
nie ukarana za ucieczke meza. Uzalajac sie nad swoja tragiczng sytuacja material-
ng, prosila dyrektora PLO, aby nie wyrzadza¢ krzywdy jej i rodzinie. Przekonywa-
fa, ze jej malzenstwo z winy meza od dawna bylo fikcja. Dziekujac, ze dotychczas
nie spotkaly jej zadne przykrosci, powiedziala, ze i tak czuje si¢ juz jak tredowata.
Dodala, ze jej maz zyt w ciagtej obawie, iz zostanie zdjety z zajmowanego stano-
wiska. Podczas ostatniego pobytu w Gdyni miatl si¢ od kogos dowiedzie¢, ze po
powrocie z rejsu przestanie by¢ kapitanem na ,,Batorym”. Bytoby to dla niego - jak
okreslita - nie do przezycia®.

Jeszcze tego samego dnia wieczorem mjr E. Serwinski rozmawiat z Mieczysla-
wem Gradem z Ministerstwa Zeglugi (MZ), ktéry stwierdzil, Ze w potowie maja

% Ibid., Depesza E. Milnikiela z Londynu do MSZ, 4 VII 1953 r., k. 118. Po doplyni¢ciu do
Szkogji ,Batory” mial zakotwiczy¢ mile od brzegu, a polska zatoga statku nie zostala wypuszczona na
lad, zob. ,Batory” (dla pewnosci) o mile od portu, DPDZ, 1953, nr 156, s. 1. Nastepca Cwikliriskiego
na ,,Batorym” - kapitan T. Meissner od poczatku pracowal w atmosferze podejrzen i niecheci, tym
bardziej ze do tajnych stuzb dotarly informacje, ze i on zamierza jakoby pozosta¢ za granica. Mial
tylko oczekiwa¢ odpowiedniej okazji do ucieczki. Pogloski te okazaly si¢ jednak nieprawdziwe, zob.
AIPN, sygn. 01224/161, Notatka informacyjna dotyczaca T. Meissnera — kapitana statku ,,Batory’,
15 X 1954 1. Zob. tez: J. PERTEK, op.cit., s. 193.

* Wizyta na ,Batorym”, DPDZ, 1953, nr 164, s. 1, 4; Jan O[STROWSKI], Bialy murzyn z zalogi
»Batorego”, OB, 1953, nr 29, s. 4.

3 Kpt. Cwikliriski o sowieckiej eksploatacji. Rosja zabiera nowe polskie statki, DPDZ, 1953, nr 167,
s. 1, 4; Jan O[sTROWSKI], Przez lornetke wilka morskiego, OB, 1953, nr 30, s. 4.

¢ AIPN, sygn. 01224/161, Mjr E. Serwinski, Notatka stuzbowa, 26 VI 1953 r.
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w ministerstwie rzeczywiécie zapadla decyzja o zdjeciu J. Cwiklinskiego z ,,Bato-
rego”. Po powrocie statku z remontu mial on zosta¢ wicedyrektorem Centralnego
Zarzadu Polskiej Marynarki Handlowej ds. Eksploatacyjnych?.

Pogtoski o rychlej dymisji kapitana J. Cwiklinskiego potwierdzili tez informa-
torzy bezpieki na ,,Batorym”: ,,Krysztal”, ,Walek” i ,,Snopek”. Jeszcze przed remon-
tem statku krazyly plotki, ze kapitan J. Cwiklinski wybiera sie w ostatnig podréz.
Przez nieznang osobe mial on by¢ réwniez informowany o materialach (dono-
sach), ktore na jego temat wplywaly do dyrekcji PLO*.

Funkcjonariusze Departamentu VIII MBP, analizujac ponownie kontakty
J. Cwikliniskiego z obcokrajowcami i emigrantami polskimi, sugerowali, ze mogt
on by¢ wykorzystywany przez zachodnie wywiady. Oskarzyciele nie dysponowali
jednak zadnymi materiatami potwierdzajacymi te tez¢. Zarzuty wobec kapitana
»Batorego” oparte byly jedynie na przypuszczeniach i ogélnikowych donosach.
Zakladano réwniez, ze po ucieczce J. Cwiklinski bedzie chcial kontynuowaé dzia-
talnos¢ szpiegowska, wykorzystujac znajomosci i kontakty w kraju, szczegdlnie
w marynarce handlowej. W tej sytuacji planowano wykorzysta¢ posiadang agen-
ture (informatorzy ,Walek”, ,Krysztal” i ,Wall”), aby zorientowac si¢ w zamiarach
i planach J. Cwikliniskiego. Zamierzano réwniez przeanalizowa¢ kontakty bytego
kapitana ,,Batorego” w marynarce handlowej i wytypowa¢ wsrdéd nich kandyda-
tow na werbunek lub do rozpracowania. Zona kapitana miala by¢ obserwowana
w miejscu pracy i zamieszkania (B. Cwiklifiska pracowata w Przedsigbiorstwie Po-
fowéw Dalekomorskich ,,Dalmor” w Gdyni). Obserwacji mieli by¢ poddani réw-
niez bracia J. Cwikliriskiego: Adam i Tadeusz, mieszkajacy w Bytomiu®.

Po latach syn kapitana J. Cwikliniskiego Janusz wspominal, ze po pozostaniu
ojca na Zachodzie czul sie jak zadzumiony: ,W domu zaczely sie wizyty réznych
dziwnych panéw. [...] Wigkszos¢ znajomych przestata nas poznawaé, nawet na ulicy
przechodzili na druga strone, telefony prawie umilkly i tylko nieliczni przyjaciele
domu zachowywali si¢ tak, jakby nic sie szczegolnego nie wydarzyto™. Najgorsze
mialo dopiero nadejs¢. Wiosng 1954 r. B. Cwikliriska otrzymata nakaz wyjazdu
z Gdyni i przeniesienia si¢ do pegeerowskich barakéw w Lesku w Bieszczadach.
Przesiedlenie na drugi koniec Polski mialo ja jeszcze bardziej odizolowa¢ od daw-
nych znajomych. W ten sposob bezpieka chciala tez utrudni¢ ewentualny kontakt
J. Cwiklinskiego z rodzing. Po interwencji pozwolono jej zamieszka¢ w Krakowie,
gdzie podjeta prace w Przedsigbiorstwie Poszukiwan Nafty i Gazu. Na poczatku
1955 r. przeniosta sie wraz z dzie¢mi do Bytomia. Znalazta tez prace w Zjednocze-
niu Weglowym w Rudzie Slaskiej*'.

7 Ibid., Mjr E. Serwinski, Notatka stuzbowa, 26 VI 1953 r.

% Ibid., Mjr E. Serwinski, Notatka stuzbowa w sprawie kapitana Cwikliniskiego, 26 VI 1953 r.
* Ibid., Plan operacyjnych przedsiewzig¢ do sprawy kryptonim ,,Stefan”, 7 VIII 1953 r.

% Janusz CWIKLINSKI, Wspomnienie o moim ojcu, [in:] J. CWIKLINsK1, Kapitan..., s. 214-215.
4 Tbid.
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W celu rozpracowania powigzan byltego kapitana ,,Batorego” z jego kontaktami
w kraju 13 X 1953 r. Wydzial VIII WUBP w Gdansku wszczal ,,wstepno-agentu-
ralne rozpracowanie” pod kryptonimem ,,Stefan”. Podejrzewajac J. Cwiklinskiego
o szpiegostwo, zaktadano, ze ,jako zdecydowany wrég Polski Ludowej, czlowiek
o wysokich ambicjach i ruchliwym charakterze nie bedzie chcial pozosta¢ na ubo-
czu i obecnie moze kontynuowa¢ swoja dzialalno$¢ szpiegowska wykorzystujac
kontakty i znajomosci w kraju, szczegdlnie we flocie, ktdra jest obiektem aktywne-
go zainteresowania [obcego] wywiadu”*.

Gléwnym ,figurantem” (w zargonie bezpieki — osoba rozpracowywana) w spra-
wie byt J. Cwiklifiski. Rozpracowaniem objeto réwniez 23 osoby, w tym jego zone
i braci. W lutym 1954 r. WUBP w Gdansku zwerbowal jednego z oficeréw Polskiej
Marynarki Handlowej. Agent ,,Adamski” od dawna znat J. Cwiklinskiego i jego
zone. Podstawg werbunku byty materialy kompromitujace (,,Adamskiego” posa-
dzono o handel bronig, zdrade tajemnicy panstwowej, demoralizacje marynarzy
przez stuchanie audycji ,obcych” rozglosni radiowych i ,wrogie” wypowiedzi)*.

W trakcie realizacji sprawy funkcjonariusze bezpieki ustalili, ze J. Cwiklinski
utrzymywat posredni kontakt korespondencyjny z bra¢mi oraz cérka (listy podpi-
sywal jako Jan Nalecz). W jednym z listéw prosil braci, aby sktonili jego Zon¢ do
zgody na rozwod. Zapowiadatl tez, ze na poczatku 1955 r. ukaza si¢ jego wspom-
nienia*.

Po pétrocznym pobycie w Wielkiej Brytanii w koricu stycznia 1954 r. J. Cwi-
klinski wyjechal do Stanéw Zjednoczonych. Na spotkaniach z rodakami kapitan
opowiadat o sytuacji na ,,Batorym” i okolicznosciach swojej ucieczki. Akcje odczy-
towa zorganizowal Kongres Polonii Amerykanskiej®. J. Cwiklinski zaangazowat
sie rowniez w projekt utworzenia floty ,Wolnej Polski’, w ktérej stuzy¢ mieli ucie-
kinierzy z Polskiej Marynarki Handlowej. Wedlug kapitana pomystem zaintereso-
wanych bylo okoto 500 marynarzy i 20 oficeréw, ktérzy uciekli z polskich statkéw
i otrzymali azyl w Wielkiej Brytanii lub w Stanach Zjednoczonych*.

Jesienig 1955 r. potwierdzily si¢ pogltoski o planach utworzenia za oceanem
Polskiej Wolnej Floty Handlowej. Doniesienie w tej sprawie w pazdzierniku prze-
kazal informator ,,Andrzej”, pracownik Polskich Linii Oceanicznych. ,, Andrze;j”
otrzymal réwniez zadanie skontaktowania sie z B. Cwiklifiska. W ten sposéb wy-
wiad chcial ustali¢ doktadne miejsce pobytu bytego kapitana ,,Batorego” w USA®.

2 AIPN, sygn. 01224/161, Meldunek WUBP w Gdansku dla Departamentu VIII MBP, 23 X
1953 r.

¥ Ibid., Raport o przebiegu wstepno-agencyjnego rozpracowania, 23 VII 1954 r.

* Ibid., Notatka stuzbowa dotyczaca sprawy kryptonim ,,Stefan”, 29 XII 1954 r.

% Ibid., Notatka informacyjna. Dotyczy: pobytu dezertera Cwikliniskiego w USA, 3 IV 1954 r.
Zob. tez: J. CWIKLINsKI, Kapitan, s. 209-213; Joanna WojDON, ,W imieniu szesciu milionéw...”. Kon-
gres Polonii Amerykatiskiej w latach 1944-1968, Torun 2005, s. 250-251, 285.

¢ AIPN, sygn. 01224/161, Notatka informacyjna. Dotyczy: organizowania ,wolnej polskiej ma-
rynarki handlowej”, 15 XII 1954 r.

7 Ibid., Notatka ze spotkania z informatorem ps. ,,Andrzej”, 11 X 1955 r.
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Projekt utworzenia floty ,Wolnej Polski” firmowalo towarzystwo zeglugowe
Pulaski Transport Line, Inc. Spétka powstata w Filadelfii we wrzesniu 1955 1., a jej
kapital zakladowy wynosit p6t miliona dolaréw. Gléwnymi udzialowcami byli
czterej polonijni przedsigbiorcy: Frank Piasecki, Walter Guzewicz, Feliks Piekar-
ski i Artur Gorski. Polonijny kapitat §wiadczy¢ miat o zaangazowaniu i zaintere-
sowaniu ,,starej” emigracji sprawami kraju. Trudno powiedzie¢, w jakim stopniu
w sprawe zaangazowany byt réwniez Komitet Wolnej Europy czy amerykanski De-
partament Stanu. Formalnie jednak to Pulaski Transport Line (PTL) wydzierzawit
od panamskiej spolki akcyjnej statek transportowy typu ,Liberty” o wypornosci
10 000 ton. Statek zarejestrowany zostal w Liberii i pod nazwg ,Wolna Polska” kur-
sowal miedzy Stanami Zjednoczonymi a Europg. Spodziewane zyski inwestowa¢
miano w rozbudowe floty i wydzierzawienie kolejnych statkow. Kapitanem ,Wol-
nej Polski” zostal J. Cwikliniski. Zaloga sktadata si¢ z marynarzy, ktérzy w ostatnich
latach zbiegli z polskich statkéw albo pozostali na Zachodzie po drugiej wojnie
$wiatowej. Oprdécz bandery Liberii na maszcie powiewala takze flaga firmy Pulaski
Transport Line, przypominajaca bandere przedwojennej Polskiej Marynarki Han-
dlowej (na biatym polu przez srodek przechodzil poziomo szeroki czerwony pas,
na ktérym w srodku wyhaftowany byt orzel biaty w koronie, na dolnym biatym pa-
sie znajdowaly si¢ natomiast litery PTL). Réwniez mundury oficeréw i marynarzy
przypominaly kréj munduréw przedwojennej marynarki handlowej*.

Réwnoczesnie w kraju J. Cwikliriskim zajmowali sie funkcjonariusze bezpieki.
Jeszcze w koncu czerwca 1955 r. kpt. Jan Helbin, oficer Departamentu V Komi-
tetu ds. Bezpieczenstwa Publicznego, rozpatrzywszy materialy przeciwko bylemu
kapitanowi ,,Batorego”, przygotowal formalne postanowienie o zalozeniu sprawy
agenturalnej na osobe. W uzasadnieniu stwierdzil, ze J. Cwiklinski ,,jest wykorzy-
stywany przez wywiad amerykanski do wrogiej dzialalnosci w stosunku do Polski
Ludowej™*.

Na poczatku wrzesnia 1955 r. w ramach rozpoczynajacej si¢ akcji reemigracyj-
nej do Polski wrécil premier rzadu RP na uchodzstwie Hugo Hanke. W nowej sy-
tuacji wywiad planowal réwniez sktoni¢ do powrotu J. Cwikliriskiego. Zamierzano
do tego wykorzystac jego rodzine w kraju, zwlaszcza corke. Bracia i corka w listach
do J. Cwiklinskiego mieliby przestrzega¢ go przed ,wroga” dziatalnoscig przeciw-
ko PRL i namawia¢ do powrotu. Rozwazano réwniez zorganizowanie spotkania
J. Cwikliniskiego ze znajomymi za granica. Pod uwage brano ,,Adamskiego”, ktory
byt kapitanem jednego ze statkéw na linii chinskiej. Inny wariant przewidywat

® AMSZ, D 111, z. 9, w. 44, t. 578, Depesza R. Spasowskiego z Waszyngtonu do MSZ, 30 XII
1955 1., k. 2. Zob. tez: ibid., Notatka o statku ,Wolna Polska’, 6 II 1956 r., k. 13; ibid., Notatka Wydzia-
tu Polonijnego nr 3 dla ambasadora R. Spasowskiego. Dotyczy: Czlonkéw Zarzadu Pulaski Transport
Line, Inc., k. 32-33. Sprawg interesowaly si¢ rowniez tajne stuzby PRL, zob. AIPN, sygn. 01224/161,
Przyjecie projektu utworzenia polskiej wolnej floty handlowej (thlumaczenie z francuskiego z 26 X
1955 1.).

“ AIPN, sygn. 01224/161, Postanowienie o zalozeniu sprawy agenturalnej na J. Cwiklinskiego,
24 VI1955r.
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wydelegowanie w sprawach ,,stuzbowych” do Wielkiej Brytanii ,,Andrzeja”. Pod
pozorem przekazania wiadomosci o rodzinie informator mial nawigza¢ kontakt
z J. Cwikliniskim (wcze$niej mial pojecha¢ do Bytomia, gdzie przeniosta sie réw-
niez zona kapitana ,,Batorego”). W ten sposob tajne stuzby chcialy zdoby¢ infor-
macje na temat dzialalnosci i planéw J. Cwikliniskiego na przyszto$¢™.

W grudniu 1955 r. J. Cwiklinski przebywat w Londynie, gdzie zatatwial ostat-
nie formalnosci zwigzane z zamustrowaniem na statek ,Wolna Polska” 18 mary-
narzy przebywajacych w Wielkiej Brytanii. Wéréd nich bylo dwoch uciekinierow
z trawlera ,,Puszczyk” (Edmund Jeleniewski i Jan Radziszewski). Zaloga ,Wolnej
Polski” miala sie sktada¢ ogolem z 38 0s6b (20 marynarzy pochodzilo ze Stanow
Zjednoczonych i Kanady). J. Cwiklinski szacowal, ze tylko w Kanadzie przebywa
kilkuset bylych marynarzy polskich i blisko stu oficeréw. Optymistycznie oceniat,
ze mozna z nich bedzie skompletowa¢ kilkanascie zaltég Polskiej Wolnej Floty
Handlowej. Podczas konferencji prasowej zorganizowanej 17 grudnia w Domu
Marynarza w Londynie kapitan o$wiadczyl, ze jeszcze w styczniu 1956 r. statek
»Wolna Polska” wyptynie w pierwszy rejs do Europy, prawdopodobnie do Francji'.
Wydzierzawienie statku i skompletowanie zatogi amerykarska Polonia (i J. Cwi-
klinski) mogla zapisa¢ na konto swoich sukceséw. Obecnoé¢ ,Wolnej Polski” na
morzach byla tez niewatpliwie politycznym i propagandowym sukcesem polskie-
go wychodzstwa.

Statek dowodzony przez J. Cwikliniskiego byt materialnym skrawkiem wolnej
Polski oraz symbolem walki emigracji z komunistyczng opresja. W przyszlosci
flota ,Wolnej Polski” swym istnieniem i gwarancja zatrudnienia na morzu zache-
ca¢ miala marynarzy z peerelowskich statkéw do ucieczek na Zachoéd. Londyn-
ski ,Dziennik Polski” komentowatl z entuzjazmem: ,,Pojawienie si¢ statku »Wolna
Polska« na morzach $wiata wlasnie w chwili obecnej sprawia, ze bedzie to jeszcze
jedna kapitalna odpowiedz emigracji na kampanie rezymu, zmierzajaca do pod-
wazenia jej ducha. Odpowiedz ta z pewnoscia szczegdlnie silnie zaboli rezym ko-
munistyczny, ktéry zdaje sobie sprawe z tego, co oznacza¢ bedzie odrodzenie sig
wolnej polskiej marynarki handlowe;j”.

Dnia 22 grudnia 18 marynarzy ,Wolnej Polski” wraz z kapitanem J. Cwiklin-
skim odptyneto do Nowego Jorku. Dzien wczesniej w sali sztandarowej Instytutu
Historycznego im. gen. Wladystawa Sikorskiego przyjat ich Wtadystaw Anders.
Uroczystos¢ nagrywalo Radio Wolna Europa. Relacja ze spotkania wyemitowana

%0 Ibid., Plan rozpracowania do sprawy agenturalnej na osobe¢ kryptonim ,,Stefan”, 26 XI 1955 r.

SUW styczniu pierwszy rejs ,Wolnej Polski”, DPDZ, 1955, nr 297, s. 1, 4; Statek ,Wolna Polska”,
OB, 1955, nr 52/53, s. 4. Zob. tez: AMSZ, D 111, z. 9, w. 44, t. 578, Depesza E. Milnikiela z Londynu
do MSZ, 14 XII 1955 r., k. 1. Dramatyczne okoliczno$ci ucieczki siedmiu marynarzy z ,,Puszczyka”
we wrzeéniu 1954 r. odbily si¢ gloénym echem w ,,polskim” Londynie, zob. Krzysztof TARKA, Spra-
wa marynarzy z ,Puszczyka” z 1954 r. Przyczynek do historii ucieczek z PRL, Klio, t. 22: 2012, nr 3,
s. 115-132.

52 Wolna Polska na morzach, DPDZ, 1955, nr 298, s. 1. Réwnie entuzjastyczny byl komentarz
prasy polonijnej w USA, zob. SS ,Wolna Polska”, Nowy Swiat, 1955, nr 301, s. 1.
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zostala na falach monachijskiej rozgtos$ni 2 I 1956 r. General, zwracajac si¢ do ma-
rynarzy, powiedzial: ,,Czg¢$¢ z was nie wrécila do Polski po wojnie, cze$¢ zeszla ze
statkéw komunistycznych, by z nami pracowa¢ dla wyzwolenia Ojczyzny. Zycze
Wam powodzenia i pomyslnosci, a linii Pulaskiego pelnego rozwoju”.

Zanim jeszcze ,Wolna Polska” wyruszyla w pierwszy rejs, komunistyczne
tajne stuzby planowaly wytypowac jednego sposrod marynarzy ptywajacych na
polskich statkach, ktéry pozostalby w Wielkiej Brytanii lub w Stanach Zjedno-
czonych i nastepnie jako ,,uciekinier” zamustrowat si¢ na statek dowodzony przez
J. Cwikliriskiego. Gdyby kapitan nadal prowadzit ,wroga” dziatalnos¢, nie wahano
sie rébwniez zagrozi¢ mu wyciagnieciem konsekwencji wobec jego rodziny w kra-
ju. W gre wchodzito takze ,,przygotowanie” jednego z jego braci, aby ewentualnie
mogl wyjechac za granice i przeprowadzi¢ z nim rozmowe™.

Ostatecznie ,Wolna Polska” pod dowddztwem kapitana J. Cwiklinskiego
14 11956 r. wyplyneta w swdj pierwszy rejs — z Nowego Jorku do Genui. Polonijne
organizacje oraz prasa nadaly temu wydarzeniu duzy rozglos. Zaloge statku zeg-
nalo okolo dwdch tysiecy przedstawicieli Polonii. W uroczysto$ciach wzieli row-
niez udzial przedstawiciele wladz Nowego Jorku. Jednym z przemawiajacych byt
kongresmen Tadeusz Machrowicz™.

Do Genui ,Wolna Polska” z tadunkiem 10 tysiecy ton wegla kamiennego
przyptyneta 6 lutego. Wczesniej MSZ polecilo Ambasadzie PRL w Rzymie, aby
W ,porozumieniu z przyjaciétmi” (wloskimi komunistami) zorientowata sie co do
mozliwo$ci bojkotu czy odmowy wyladowania ,wrogiego” statku przez wtoskich
robotnikéw portowych. Statek byt jednak uroczyscie witany przez polskich emi-
grantow oraz przedstawicieli lokalnych wladz. Przybylo rowniez wielu wloskich
dziennikarzy prasowych i radiowych. Wejscie ,Wolnej Polski” do portu filmowa-
ta wloska kronika filmowa, a audycje upamigtniajaca pierwszy rejs nadato Radio
Wolna Europa’. Stojacy w porcie statek odwiedzit arcybiskup Jozef Gawlina. Du-
chowy opiekun polskiej emigracji zaznaczyl, ze ,,pojawienie si¢ »Wolnej Polski« na
morzach $wiata doda otuchy gnebionemu Krajowi™”’.

53 18 marynarzy ,Wolnej Polski” odplywa dzis do N. Jorku po meldunku u gen. Andersa, DPDZ,
1955, nr 304, s. 1, 4; Marynarze S.S. ,Wolna Polska” u gen. Andersa, OB, 1956, nr 1, s. 1. Zob. tez:
AMSZ, D 1IL, z. 9, w. 44, t. 578, Serwis nastuchu Polskiego Radia z 2 11956 r., Audycja RWE pt. Pod
banderg wolnosci, k. 4-7.

5% AIPN, sygn. 01224/161, Plan rozpracowania do sprawy bylego kapitana m/s ,,Batory” J. Cwi-
klinskiego, 23 XII 1955 r.

» AMSZ, D111, z. 9, w. 44, t. 578, Depesza R. Spasowskiego z Waszyngtonu doMSZ, 1211956 .,
k. 8; ibid., Notatka o statku ,Wolna Polska”, 6 IT 1956 r., k. 13-14. Zob. tez: Dzis podniesienie flagi na
statku ,Wolna Polska”, DPDZ, 1956, nr 12, s. 1; ,Wolna Polska” wyplynela w pierwszq podréz, ibid.,
1956, nr 13, s. 1; Lista zatogi s/s ,Wolna Polska”, ibid., 1956, nr 16, s. 2.

%6 AMSZ, D111, z. 9, w. 44, t. 578, Notatka o statku ,Wolna Polska”, 6 II 1956 r., k. 4; ibid., Serwis
nastuchu Polskiego Radia z 6 II 1956 r., Audycja RWE pt. Pierwszy rejs statku uchodzcéw polskich,
k. 18. Zob. tez: S/s ,Wolna Polska” w Genui, DPDZ, 1956, nr 42, s. 1.

57 Arcbp. Gawlina blogostawi statkowi i jego zatodze, DPDZ, 1956, nr 44, s. 1.
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W Warszawie spodziewano sig, ze w pierwszy rejs ,Wolna Polska” poptynie do
Londynu. Poniewaz w styczniu do stolicy Wielkiej Brytanii zawing¢ miato réwniez
kilka statkéw z Polski, funkcjonariusze Departamentu V KdsBP i Wydziatu Va
WUBP w Szczecinie, zajmujacy sie walka z ,wrogg” dzialalnoscig w transporcie,
opracowali specjalny plan przedsiewzie¢ operacyjnych. Przewidywano, ze zaloga
~Wolnej Polski”, ztozona z uciekinieréw z kraju, bedzie usilowala nawigzywac kon-
takty z polskimi marynarzami ,,celem siania wrogiej propagandy, namawiania do
dezercji lub tez innych form wrogiej dzialalnosci™®. Aby da¢ temu odpér, perso-
nel statkow mial by¢ specjalnie dobrany pod wzgledem ,,polityczno-moralnym”.
W wypadku zetkniecia sie z zaloga ,,Wolnej Polski” agentura ptywajaca na statkach
miala zajac ,patriotyczng postawe”. Zadaniem informatoréw bezpieki bylo ustale-
nie sktadu osobowego i nastrojéow wsréd marynarzy ,Wolnej Polski” oraz nakta-
nianie ich do powrotu do kraju®. Rozmowy z ,,dezerterami” nalezalo prowadzi¢
»W sposob przyjazny i kolezenski - jezykiem marynarskim”, odwolujac si¢ przy
tym do ich uczu¢ patriotycznych®.

W konicu stycznia 1956 r. Departament V KdsBP zorganizowal tez wyjazd ,,An-
drzeja” na dwa-trzy tygodnie do Londynu (formalnie informatora delegowato MZ
w celu uregulowania roszczen finansowych marynarzy, ktérzy zbiegli ze statkow Pol-
skiej Marynarki Handlowej). ,,Andrzej” kierowat Ekspozyturg Polskich Linii Ocea-
nicznych w Warszawie (wczesniej byt dyrektorem warszawskiego oddzialu GAL).
W 1949 r. zwerbowal go wywiad cywilny. W lipcu 1955 r. zostat przejety na kontakt
przez Departament V. Informator znal J. Cwikliniskiego i jego rodzine. Podczas po-
bytu w Londynie mial nawigza¢ kontakt z bylym kapitanem ,,Batorego”. Wykazujac
mu jego ,,niewlasciwg role w chwili obecnej”, mial go ostrzec, ze w razie kontynuo-
wania ,wrogiej” dziatalno$ci konsekwencje moze ponies¢ rodzina w kraju®’.

Gdy w lutym 1956 r. ,,Batory” w drodze z Indii zawinat do portu w Southamp-
ton, na adres agenta zeglugowego nadeszly pozdrowienia od ,Wolnej Polski” dla
zalogi polskiego liniowca. Ze wzgledu na plywajace na morzu bryly lodu ,,Batory”
musial pozostaé w porcie. W przestanej depeszy J. Cwikliniski aluzyjnie stwierdzil, ze
ze wzgledu na istniejace warunki réwniez ,Wolna Polska” nie moze obecnie poply-
n3¢ do Gdyni. Na ogoélnym zebraniu zalogi kapitan ,,Batorego”, wspominajac o na-
destanej depeszy, potepit ,,dywersyjng” dziatalno$¢ J. Cwiklinskiego i ,Wolnej Polski”,
O ,,prowokacyjnej” akcji zawiadomit tez Konsulat Generalny PRL w Londynie®.

Wiladze w Warszawie na rézne sposoby dazyly do zdyskredytowania ,Wol-
nej Polski”. Poniewaz na firmowej fladze Pulaski Transport Line umieszczony byt
orzel bialy w koronie, w MSZ rozwazano wystosowanie protestu do rzagdu ame-

8 AIPN, sygn. 01224/161, Plan przedsiewzie¢ operacyjnych dotyczacych rozpracowania utwo-
rzonej przez wroga emigracje linii okretowej im. Pulaskiego, 11 11956 r.

% Ibid.

% Ibid., Uzupelnienie do planu operacyjnych przedsiewzie¢ w sprawie bylego kapitana statku
»Batory” J. Cwiklir'lskiego, 1211956.

¢! Ibid., Raport pik. J. Jurkowskiego dla ppik. J. Ptasiniskiego, 26 I 1956 r.

82 AMSZ, D III, z. 9, w. 44, t. 578, Pismo konsula K. Maciejkowicza do MSZ, 24 11 1956 ., k. 22.
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rykanskiego przeciwko uzywaniu przez prywatne przedsigbiorstwo transportowe
z siedzibg w Stanach Zjednoczonych godta Polski. Powolywano si¢ na konwencje
o ochronie wlasnos$ci przemystowej z 1883 r., ktérej strong byly USA i do ktorej
przystapila tez PRL. Dane, ktérymi dysponowal MSZ, byly jednak niewystarcza-
jace do wystapienia z protestem. Dyrektor Departamentu Prawno-Traktatowego
Manfred Lachs zwrdcit tez uwage, ze godtem PRL jest orzel bialy bez korony®.

W polowie lutego ambasador R. Spasowski donosit z Waszyngtonu, ze firma
Pulaski Transport Line nigdzie nie zarejestrowala ani nie zglosita zadnego swego
znaku towarowego. Peerelowski dyplomata potwierdzit, ze na gtéwnym maszcie
~Wolnej Polski” powiewala bandera Liberii, ale na maszcie pomocniczym znajdo-
wala si¢ rowniez firmowa flaga PTL, niemal identyczna z banderg przedwojennej
Polskiej Marynarki Handlowej. Réznifa si¢ od niej tylko zamieszczonym u dotu
skrotem nazwy spotki. Amerykanskie prawo federalne zabranialo jedynie bez-
prawnego uzywania flagi panstwowej, nic jednak nie wspominajac o flagach in-
nych krajéw. Prawo stanu Pensylwania, w ktérym zarejestrowana byla spétka PTL,
dodatkowo zabranialo bezprawnego uzywania flagi stanowe;j®*.

Po analizie sprawy Departament Prawno-Traktatowy MSZ, powolujac si¢ na
konwencj¢ o ochronie wlasnoséci przemystowej, uznat jednak, ze istnieja pewne
podstawy do zadania od Stanéw Zjednoczonych wydania zakazu uzywania przez
PTL znaku towarowego, bedacego nasladownictwem bandery polskiej marynarki
handlowej, nawet w przypadku gdy nie bedzie on zarejestrowany. Gdyby wiadze
amerykanskie odmoéwily wydania zakazu uzywania znaku towarowego przez PTL,
powolujac sie na to, ze znak ten nie zostal zarejestrowany ani zgltoszony do reje-
stracji, rozwazano zwrdcenie si¢ do Biura Migdzynarodowego w Bernie, czuwa-
jacego nad wykonaniem wspomnianej konwencji, z zarzutem niewykonania jej
przez Stany Zjednoczone®.

W kraju aparat represji rozpracowywal rodzine kapitana J. Cwikliniskiego.
W ,,Notatce stuzbowej” z 28 II 1956 r. por. Jan Hildebrandt z Departamentu V kry-
tykowat bezczynnos¢ Miejskiego Urzedu ds. Bezpieczenistwa Publicznego w Byto-
miu. Pracownik z Centrali wytykal lokalnym funkcjonariuszom, ze poza formal-
nym zalozeniem sprawy ewidencyjno-obserwacyjnej na braci J. Cwikliniskiego nie
podjeli zadnych dziatan ani nawet nie opracowali planu rozpracowania rodziny
bytego kapitana ,,Batorego”. Wskazywal tez na koniecznos¢ zaktywizowania pracy
operacyjnej wokot jego rodziny i krewnych. Postulowal, aby w miejscach pracy i za-

% Ibid., Notatka M. Lachsa dla Obywatela Ministra Naszkowskiego dot. statku ,Wolna Polska’,
4111956 1., k. 12; ibid., Notatka o statku ,,Wolna Polska”, 6 II 1956 r., k. 14-15.

% Ibid., Depesza R. Spasowskiego z Waszyngtonu do MSZ, 16 I1 1956 r., k. 20-21.

% Ibid., Notatka M. Lachsa dla Obywatela Ministra Winiewicza w sprawie Pulaski Transport
Line, 31 III 1956 r., k. 42-42a. Zob. tez: ibid., Ustawodawstwo wewnetrzne Stanéw Zjednoczonych
w sprawie ochrony znakéw towarowych, handlowych i innych, 12 III 1956 r., k. 55-58; ibid., Notatka
w sprawie kontrakgji przeciw statkowi ,Wolna Polska”, 8 VI 1956 ., k. 45.
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mieszkania braci Cwikliniskich wprowadzi¢ dobrg i sprawdzong agenture, a w ich
mieszkaniach zalozy¢ ,,technike operacyjng” (podstuch)®.

Z pierwszego rejsu do Wtoch ,Wolna Polska” wrécila bez zadnego towaru. Po
kilkudniowym postoju w Filadelfii 8 marca statek wyptynat z tadunkiem wegla do
poinocnej Francji. Do Ambasady PRL w Waszyngtonie dotarly pogtoski, jakoby
J. Cwikliniski zapowiadal, ze zadaniem zalogi statku bedzie gloszenie wobec Polo-
nii francuskiej, iz w Polsce nie ma wolnosci. Aby przeciwdziata¢ akji J. Cwiklin-
skiego, MSZ wyslato depesze do Paryza z poleceniem ,,zorganizowania utrudnien
dla statku™’.

Ostatecznie zamiast do Hawru ,Wolna Polska” poplyneta do Antwerpii. Do
celu statek dotarl 24 marca. W porcie zaloge witali przedstawiciele emigracji.
Z ]. Cwiklinskim rozmawiali tez dziennikarze prasy belgijskiej. Po trzech dniach
statek wyruszyl z powrotem do Ameryki®.

Punktem docelowym kolejnego rejsu byl port rzeczny nad Sekwana w Rouen.
Zanurzenie ,Wolnej Polski” byto jednak zbyt duze i cz¢$¢ fadunku musiata by¢
wczesniej wyladowana w Hawrze. Francuscy robotnicy portowi, podburzeni przez
komunistéw, odméwili roztadowania wegla ze statku. Kapitan J. Cwiklinski wyra-
zit zdziwienie postawa dokeréw. W oswiadczeniu dla prasy kapitan stwierdzit, ze
rejs ,Wolnej Polski” mial charakter czysto handlowy. Ostatecznie statek poplynal
do portu w Rotterdamie, a kapitan J. Cwikliniski nieoczekiwanie zostat gosciem ho-
norowym odbywajacego si¢ wlasnie Zlotu Polonii holenderskiej w Eindhoven®.

Dnia 25 V 1956 r. statek ,Wolna Polska” kolejny raz wyptynat z tadunkiem we-
gla w kierunku Europy. Po problemach podczas poprzedniego rejsu tym razem nie
podano jednak wczesniej nazwy portu wyladunku”. Wedtug doniesien polskiej
placowki dyplomatycznej nad Tamiza na poczatku grudnia statek ,Wolna Polska”
mial ptyna¢ z tadunkiem wegla do Republiki Federalnej Niemiec”.

Bezpieka probowata réwniez dotrze¢ do samego J. Cwiklinskiego. Na poczatku
marca 1956 r. Departament I (wywiad) przekazal bratniemu Departamentowi V
wiadomos¢, ze statek ,Wolna Polska” ma na okoto 15 dni zawing¢ do jednego
z portéw w pdinocnej Francji. Wykorzystujac nadarzajacy sie sytuacje, postano-

6 AIPN, sygn. 01224/161, Notatka sluzbowa dotyczaca dezertera J. Cwiklinskiego, bylego kapi-
tana statku m/s ,,Batory”, 28 I 1956 r.

% AMSZ, D 111, z. 9, w. 44, t. 578, Depesza R. Spasowskiego z Waszyngtonu wraz z odrecznym
dopiskiem, 10 III 1956 r., k. 35; ibid., Wycinek z detroickiego ,,Dziennika Polskiego” z 15 III 1956 r.
,Wolna Polska” plynie do Francji, k. 36a.

% Ibid., Depesza radcy Ambasady PRL w Brukseli J6zefa Cywiaka do MSZ, 27 III 1956 ., k. 37;
ibid., Depesza E. Milnikiela z Londynu do MSZ, 30 II1 1956 1., k. 39; S.S. ,Wolna Polska” w Antwerpii,
OB, 1956, nr 15, s. 4.

% AMSZ, D111, z. 9, w. 44, t. 578, Depesza Stanistawa Gajewskiego z Paryza do MSZ, 4 V 1956 .,
k. 43; Bojkot ,Wolnej Polski”, DPDZ, 1956, nr 107, s. 1; ,Wolna Polska” szuka portu by méc wytadowaé
wegiel dla Francji, ibid., 1956, nr 108, s. 1, 4; ,Wolna Polska” w Rotterdamie, ibid., 1956, nr 110, s. 1;
Kpt. Cwiklinski gosciem honorowym Polonii holenderskiej, OB, 1956, nr 23, s. 7.

7 AMSZ, D II1, z. 9, w. 44, t. 578, Depesza E. Milnikiela z Londynu do MSZ, 28 V 1956 r., k. 47.

71 Ibid., Depesza Ambasady PRL w Londynie do MSZ, 30 XI 1956 ., k. 60.
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wiono wystac za granice Jana Hermana (formalnie mial by¢ delegowany przez Mi-
nisterstwo Handlu Zagranicznego w sprawach stuzbowych). J. Herman byt do-
brym znajomym J. Cwiklifiskiego. Znali si¢ jeszcze z Akademii Morskiej w Tcze-
wie. Po drugiej wojnie §wiatowej Herman byt mechanikiem na ,,Batorym” W trak-
cie rozmowy ,Wega” (pseudonim J. Hermana) mial si¢ zorientowa¢ w planach
J. Cwikliniskiego na przyszto$¢, ustali¢, kto ze znanych mu 0séb plywa na ,Wolne;j
Polsce”, i przekonywa¢ kapitana do zaniechania ,wrogiej” dziatalnosci. Naswiet-
lajac dokonujace si¢ w kraju zmiany, miat tez zachecajaco wspomnie¢ o budowie
nowych, wielkich jednostek dalekomorskich’.

W koricu maja 1956 r. podobne instrukcje w sprawie J. Cwikliniskiego otrzy-
mat ,,Adamski”. Informator wyptywal wiasnie w rejs do Ameryki Potudniowe;j
na statku ,,Stowacki”. Gdyby w jednym z portéw czy tez na morzu spotkatl statek
,Wolna Polska”, miat sie stara¢ nawigza¢ kontakt z J. Cwiklinskim. Kapitana znat
jeszcze sprzed drugiej wojny $wiatowej. Razem plywali tez na réznych statkach.
W towarzyskiej pogawedce ,,Adamski” miat go zacheca¢ do powrotu, méwiac, ze
kraj potrzebuje doswiadczonych kapitanow. W pozytywnym $wietle przedstawiaé
mial réwniez zmiany zachodzace w polskiej flocie oraz ogdlng sytuacje w kraju’.
Czy doszto do planowanych rozméw ,, Andrzeja’, ,Wegi’, ,,Adamskiego” lub innych
0s6b z kapitanem ,Wolnej Polski”? Zapewne nie, gdyz w ,,teczce” ]. Cwiklinskiego
nie ma na ten temat zadnych sladow.

W Warszawie 21 VI 1956 r. wladze zdecydowaly sie natomiast na wyslanie
noty do rzadu amerykanskiego w sprawie uzywania przez spotke Pulaski Trans-
port Line firmowej flagi nasladujacej bandere polskiej marynarki handlowe;.
Rzad PRL zwracal uwage, ze tego rodzaju nasladownictwa zakazywal artykul 6
konwencji o ochronie wlasnosci przemyslowej. Na tej podstawie domagano si¢ od
Amerykanéw wydania zakazu uzywania przez spotke PTL wspomnianego znaku
towarowego’.

W odpowiedzi na note polska 16 sierpnia rzad amerykanski stwierdzil, ze nie
ma moznos$ci wydania zakazu uzywania flagi przez statek ,Wolna Polska”. Argu-
mentowano, Zze wspomniany statek, chociaz zostal wynajety przez amerykanska
firme Pulaski Transport Line, stanowi wlasnos¢ panamskiej spotki akcyjnej i zostat
zarejestrowany na podstawie prawa Liberii. Podkreslono, ze rzad Stanéw Zjedno-
czonych nie mial jurysdykcji nad statkami zarejestrowanymi jako cudzoziemskie,
ktore korzystaly ze swobody zawijania do amerykanskich portéw zgodnie ze zwy-
ktymi przepisami portowymi i celnymi. Wtadze USA nie mogly im zabroni¢ uzy-
wania flag okretowych nasladujacych wzglednie zawierajacych w sobie elementy
flag lub znakéw heraldycznych panstw obcych. Podwazono tez zasadnos¢ powo-

72 AIPN, sygn. 01224/161, Raport pptk. D. Kubajewskiego dla pplk. J. Ptasinskiego, 7 II1 1956 r.;
ibid., Pismo mjr. S. Balbina do pplk. D. Kubajewskiego, 20 IV 1956 r. (na dokumencie znajduje si¢
odreczna notatka, ze ,Wega” wyjechat do Londynu 17 VII 1956 r.).

73 Ibid., Zadanie dla agenta ps. ,Adamski” w sprawie J. Cwikliriskiego, 26 V 1956 r.; ibid., Notat-
ka sluzbowa z odbytego spotkania z informatorem ps. ,,Adamski’, 9 VII 1956 r.

7 AMSZ, D II1, z. 9, w. 44, t. 578, Nota rzagdu PRL, 21 VI 1956 r., k. 46.
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tywania si¢ przez wladze w Warszawie na konwencje¢ o ochronie wlasnosci prze-
mystowej. Flaga okretowa — dowodzono w nocie — nie byta znakiem fabrycznym
ani tez znakiem handlowym. Strona amerykanska wskazywala ponadto, ze flaga
taka, pod jaka ptywal statek ,Wolna Polska”, wedtug przepiséw obowigzujacych
w Stanach Zjednoczonych nie podlegata obowigzkowi rejestracji, odnoszacemu
sie do znakow fabrycznych i handlowych. Zaznaczono, ze firma PTL nie podjeta
tez zadnych krokdw, aby zarejestrowac flage ,Wolnej Polski™”.

W odpowiedzi rzad PRL w nocie z 12 I 1957 r. podkreslil, ze naduzywanie
przez amerykanska firme Pulaski Transport Line godta polskiej marynarki handlo-
wej polegalo nie tylko na umieszczeniu tego godta na fladze statku ,Wolna Polska”,
lecz takze na uzywaniu go na kopertach i blankietach firmowych spoétki. Wiadze
w Warszawie ponownie prosily rzad Stanéw Zjednoczonych o wydanie zakazu
uzywania przez firme PTL znaku bedacego nasladownictwem godla polskiej ma-
rynarki handlowej’.

Niebawem spdr o znak firmowy i flage ,Wolnej Polski” przestat by¢ aktualny,
poniewaz spotka Pulaski Transport Line po wygasnigciu umowy dzierzawy stat-
ku nie zdecydowala si¢ na przedluzenie kontraktu. Zdaniem ekspertow statek byt
zbyt powolny i jego eksploatacja byla nieoplacalna. Jak donosit londynski ,,Dzien-
nik Polski” w numerze z 2 V 1957 r., statek ,Wolna Polska” powrécil do dawnej
nazwy i ptywa z zaloga hiszpanska. Czes¢ polskich marynarzy zaciggnela si¢ na
inne statki. Sam J. Cwikliniski mial nadzieje, ze firma Pulaski Transport Line wy-
dzierzawi lub zakupi inny, bardziej nowoczesny statek. Mial si¢ on juz jednak nie
nazywac ,Wolna Polska””’.

Trudno stwierdzi¢, w jakim stopniu naciski wtadz PRL na administracje¢ ame-
rykanska przyczynily si¢ do likwidacji statku ,Wolna Polska”. Od samego poczatku
rejsy byly jednak przede wszystkim przedsiewzieciem politycznym i propagan-
dowym, a nie biznesowym. Wraz ze zmiang sytuacji politycznej w krajach bloku
sowieckiego i liberalizacja systemu komunistycznego wyczerpywala si¢ — przynaj-
mniej z amerykanskiej perspektywy — misja ,Wolnej Polski” na morzach.

Na polecenie MSZ Ambasada PRL w Waszyngtonie jesienig 1957 r. nadal mo-
nitorowala sprawe ewentualnego nabycia statku, ktory zastapitby ,Wolna Polske”, jak
weze$niej zapowiadat J. Cwiklinski’. Faktycznie sprawa byta juz jednak zakoriczona.

Jeszcze na poczatku 1957 r. pojawily sie pogloski rozpowszechniane przez
warszawskie radio, ze byly kapitan ,,Batorego” zamierza wrdci¢ do Polski. Goto-
wos¢ powrotu zgtosi¢ miato réwniez wielu innych marynarzy ,Wolnej Polski”. Sam
J. Cwikliniski doniesienia te nazwat bezczelnym ktamstwem. W wydanym o$wiad-

7> Ibid., Nota rzadu USA (tlumaczenie), 16 VIII 1956 r., k. 52-53.

76 Ibid., Nota rzadu PRL, 12 11957 r., k. 62-63.

77 Koniec statku uchodZczego? Wolna Polska jako ,Cambridge”, DPDZ, 1957, nr 104, s. 1. Zob.
tez: AMSZ, D 111, z. 9, w. 44, t. 578, Depesza R. Spasowskiego z Waszyngtonu do MSZ, 18 V 1957 r.,
k. 67.

78 AMSZ, D 111, z. 9, w. 44, t. 578, Depesza MSZ do Ambasady PRL w Waszyngtonie, 14 IX
1957 r., k. 68.
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czeniu stwierdzil: ,Nigdy nie miatem najmniejszego zamiaru wraca¢ do Polski poki
panuja w niej komunisci i poki Kraj mdj znajduje si¢ pod kontrolg sowiecka”™”.

W listopadzie 1957 r. ]. Cwikliniski wycofat sie ze spétki Pulaski Transport Line,
podobno ze wzgledu na zbytnie upolitycznienie rejséw. Wydaje sie, ze jego decyzja
przede wszystkim spowodowana byta fiaskiem projektu stworzenia floty ,Wolnej
Polski”. Byt to tez koniec jego marynarskiej kariery. Niebawem zresztg rozwigzala
sie sama spotka Pulaski Transport Line. Kapitan zamieszkal w Nowym Jorku na
Manhattanie. Utrzymywat sie z prowadzenia lodziarni w pobliskim Clifton. Po
kilku latach kupit tez mieszkanie w Maladze w Hiszpanii, gdzie co roku spedzal
wakacje®.

Ostatecznie w maju 1959 r. Departament II (kontrwywiad) MSW zaniechat
dalszego prowadzenia sprawy agenturalnej o kryptonimie ,,Stefan”. W uzasadnie-
niu stwierdzono: ,,Nie ustalono, by figurant [J. Cwiklinski - K.T.] kontaktowat sie
z zalogami polskich statkéw lub kontynuowat dzialalnos¢ przeciwko Polsce™!.

Po Pazdzierniku pojawita sie natomiast szansa na powrét B. Cwiklinskiej wraz
z dzie¢mi do Gdyni. Wiosng 1957 r. dawny znajomy, ktory zostal przewodnicza-
cym rady robotniczej w ,,Dalmorze”, zaproponowal jej powrdt do pracy. Proble-
mem byt brak mieszkania, gdyz dom, w ktérym Cwiklifiscy mieszkali przed wy-
siedleniem, byt juz zajety. Kilka miesiecy pézniej B. Cwiklinskiej udalo sie jednak
wroéci¢ do rodzinnego mieszkania. Po pazdziernikowej odwilzy listy do rodziny
kapitan podpisywal juz wlasnym nazwiskiem, ale jego korespondencja nosita wy-
razne $lady ingerencji. Urzedowa adnotacja na kopercie informowala, ze przesytka
nadeszta w stanie uszkodzonym z winy poczty amerykanskiej. Syn ,,dezertera” nie
mial tez szans na studia w szkole morskiej. Chcac sie spotkac z ojcem, od konca lat
piec¢dziesiatych wielokrotnie, bezskutecznie, sktadal podania o paszport. Sytuacja
zmienila si¢ dopiero w 1974 r., kiedy po raz pierwszy po latach rozlaki, i jak si¢
miato okaza¢ ostatni, spotkat si¢ z ojcem w Maladze. Wigcej szczgscia miala jego
starsza siostra Janina, ktéra zmienita nazwisko po zamazpdjsciu i jako konserwa-
tor zabytkow wyjezdzata stuzbowo do Republiki Federalnej Niemiec. Przy okazji
kilkakrotnie widziala si¢ z ojcem®.

Kapitan J. Cwikliniski zmarl na zawat serca 20 VI 1976 r. w Maladze. Zostal
pochowany w Narodowym Sanktuarium Matki Bozej Czestochowskiej (Amery-
kanska Czestochowa) w Doylestown w Pensylwanii®.

79 Cwikliriski wraca - twierdzi Warszawa, DPDZ, 1957, nr 51, s. 1; Cwiklisiski: ,Bezczelne klam-
stwo”, ibid., 1957, nr 55, s. 1.

807, CWIKLINSKI, Wspomnienie, s. 219-221.

81 AIPN, sygn. 01224/161, Postanowienie o zaniechaniu prowadzenia sprawy agenturalnej kryp-
tonim ,,Stefan”, 21 V 1959 r.

827, CWIKLINSKI, Wspomnienie, s. 214-219.

8 Ibid., s. 221.



[281] Szukajac wolnosci. Sprawa kapitana M/S ,,Batory” Jana Cwikliniskiego 121

AUF DER SUCHE NACH FREIHEIT.
DER FALL DES KAPITANS DES M/S ,BATORY* JAN CWIKLINSKI

Zusammenfassung

Schliisselbegriffe: Fliichtlinge aus der VR Polen, polnische politische Emigration nach
dem II. Weltkrieg, Ministerium fiir 6ffentliche Sicherheit, Frachtschiff ,Wolna Polska®, Zeit
des Stalinismus, polnische Transatlantikschiffe, Polnische Ozeanlinien, Pulaski Transport
Line

Nach dem II. Weltkrieg kursierte der polnische Ozeanfrachter ,,Batory“ auf der Route
Gdingen - New York, und von 1951 an auch nach Indien. Kapitin des Schiffes war damals
Jan Cwiklinski. Das Ministerium fiir 6ffentliche Sicherheit warf ihm eine feindliche Hal-
tung zu Volkspolen vor und forderte wiederholt seine Absetzung als Befehlshaber der ,,Ba-
tory“. Im Frithling 1953 durchlief das Schiff eine technische Untersuchung in einer Repa-
raturwerft in Grofibritannien. Den Kapitdn erreichten damals Geriichte, er solle nach der
Riickkehr in die Heimat unter dem Vorwurf der Spionage verhaftet werden. Kurz vor dem
Ende der Reparaturarbeiten an der ,,Batory* entschied sich Cwiklirski zur Flucht und ver-
lief} sein Schiff fiir immer. Der Kapitan erhielt politisches Asyl in Grolbritannien. Anfang
1954 reiste er in die USA aus. Er wurde Kapitidn des Frachtschiffs ,WolnaPolska [Freies
Polen], das zwischen den USA und Europa kursierte. Dessen Besatzung bestand aus See-
leuten, die in den vorangegangenen Jahren von polnischen Schiffen geflohen waren. Dieses
Projekt wurde von der auslandspolnischen Schiftfahrtsgesellschaft Pulaski Transport Line
durchgefiihrt. Jenseits des Ozeans nahm Cwiklifiski auch an einer Vorlesungsreihe teil,
die vom Kongress der amerikanischen Polonia organisiert wurde. Bei Begegnungen mit
Landsleuten erzihlte er von Lage der polnischen Seeschiftfahrt und den Umstinden seiner
Flucht. Seine Schifffahrtskarriere beendete er im Jahre 1957. Er lebte in New York und
kehrte bis zu seinem Tod 1976 nicht mehr nach Polen zuriick.
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LOOKING FOR FREEDOM.
THE CASE OF JAN CWIKLINSKI - THE CAPTAIN OF THE M/S BATORY

Summary

Key words: fugitives from the People’s Republic of Poland, Polish political emigration after
WWII, the Ministry for Public Security, the cargo ship “Wolna Polska” [Eng. “Free Po-
land”], the Stalin period, Polish ocean liners, the Polish Ocean Lines, the Pulaski Transort
Line

After WWII the Polish ocean liner “Batory” operated on the route Gdynia-New York,
and from 1951 to India. The captain of the ship was Jan Cwiklinski. The Ministry for Public
Security accused him of having a hostile attitude towards the People’s Republic of Poland
and insisted on him being removed from his position as Batory captain. In the spring of
1953 the ship underwent a technical check-up at a shipyard in Great Britain. In the mean-
time it was rumoured that the captain was to be arrested upon his return to Poland on sus-
picion of espionage. When the renovation works were about to be completed, Cwiklirski
decided to escape and left his ship for good. The captain was given political asylum in Great
Britain. At the beginning of 1954 he left for the USA. He became captain of the cargo ship
“Wolna Polska” [Eng. “Free Poland”] which sailed between the USA and Western Europe.
His crew consisted of seamen who had also escaped from Polish ships. The project was
financed by the Pulaski Transport Line - the shipping company of the Polish diaspora.
Cwiklinski frequently took part in meetings with members of the Polish minority organ-
ised by the Congress of the American Polish Diaspora where he told Poles about the situ-
ation of the Polish shipping industry and the circumstances of his escape. He ended his
career in 1957 and lived in New York. He never returned to Poland and died in 1976.



